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El presente documento constituye la segunda parte del Plan de Movilidad Urbana Sostenible
(PMUS) de Alcorcon, dedicada a la propuesta de actuaciones enmarcadas en Planes Sectoriales
que conforman el eje operativo del Plan con objeto de proyectar un modelo de movilidad
compatible con las exigencias normativas vigentes. Por ello, se incorporan de manera clara las
obligaciones derivadas de la Ley 7/2021, de Cambio Climatico y Transicion Energética, asi como
del Real Decreto 1052/2022 que regula las Zonas de Bajas Emisiones.

Los Planes Sectoriales materializan las orientaciones y conclusiones de la Diagnosis (Parte 1) en
un conjunto estructurado de programas de intervencién, medidas concretas y proyectos piloto
orientados a la transformacion del modelo de movilidad urbana hacia un sistema mas sostenible,
inclusivo, saludable, resiliente y eficiente.

Este documento adopta como referencia metodoldgica las directrices de la Guia practica para la
elaboracion e implantacion de PMUS del IDAE (2006) para el contexto espariol, complementadas
con la segunda edicion de las SUMP Guidelines (2019) promovidas por la Unién Europea / ELTIS,
adaptando su ciclo (preparacién, estrategia, planificacion de medidas, implementacion y
monitorizacién) al &mbito local.

Esta actualizacion del PMUS, con horizonte temporal 2025-2030, da continuidad al proceso
iniciado con el PMUS de 2015 a la vez que se redefinen los objetivos estratégicos a la luz del
nuevo contexto normativo, social y ambiental.

A continuacion, se analiza el grado de ejecucion de las medidas contenidas en los Planes
Sectoriales del PMUS de 2015, y se compara con las principales conclusiones derivadas de la
primera parte, la diagnosis.

EI PMUS de Alcorcon aprobado en 2015 defini6 una estrategia integral compuesta por doce planes
sectoriales que agrupaban un total de mas de un centenar de actuaciones dirigidas a mejorar la
eficiencia, sostenibilidad y seguridad de la movilidad municipal. En 2020 se elaboré una memoria
técnica sobre el estado de ejecucion de estas medidas, que permite disponer de una vision precisa
del grado de desarrollo de las politicas de movilidad durante el periodo 2015-2020.

Dicha revision evidencia un avance desigual entre los distintos ambitos de actuacion, con una
ejecucion efectiva de las medidas de bajo coste o de gestion interna, y un cumplimiento muy
limitado de aquellas que requerian inversion estructural o coordinacion interadministrativa. La
consolidacion de nuevas infraestructuras, la falta de continuidad presupuestaria y la redefinicion
de prioridades politicas condicionaron el grado real de implantacion de muchos de los programas
previstos.

A continuacién, se presenta una sintesis del estado de ejecucion de todas las actuaciones
previstas en el PMUS de 2015, en base a la informacion recopilada y validada por el Ayuntamiento:
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Estado de ejecucion

Plan Sectorial Programa Actuacion Descripcion
: 2020 2025 P
CV1. Conexién de la R-5 con Alcorcon No ejecutado
Articulacion CV2. Continuidad de la calle Bellas Vistas hacia la A-5 No ejecutado

Circulacion y
red viaria

supramunicipal

CV3. Conexién con Mdstoles por Avda. Pablo Iglesias

No ejecutado

CV4. Ampliacion del paso inferior de Fuente Cisneros

No ejecutado

Articulacion
interna'y
jerarquizacion
viaria

CV5. Finalizacién del paso hacia PP5 y PP8 sobre la
A-5

No ejecutado

CV6. Acondicionamiento del paso inferior de Fuente
Cisneros

No ejecutado Ejecutado

CV7. Estudio de infraestructuras

No ejecutado

Circulaciones
internas

CV8. Plan de circulaciones internas

Ejecucion puntual

No se ha elaborado el plan, pero se
ha cambiado de sentido de algunas
vias. No se han efectuado ni
ampliaciones viarias ni glorietas.

Programa de
semaforizacion

CV9. Programa de semaforizacion

Parcialmente

No ejecutado sjecutado

Se ha instalado un software de
gestion semaférica en el Centro de
Control de Trafico.

Programa de
sefalizacion

CV10. Plan de sefializacion orientativa

Ejecucion puntual

Se van ejecutando actuaciones
puntuales en funcion de las obras
que se van realizando o por pequefias
actuaciones de mantenimiento de la
sefializacion.

CV11. Plan de sefializacién informativa para
poligonos industriales

No ejecutado

Estacionamiento

Normalizacion y
racionalizaciéon

E1. Normalizacién del estacionamiento

Parcialmente

No ejecutado sjecutado

Regularizacion del estacionamiento
con sefalizacion horizontal, inefectiva
para el debido cumplimiento.
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Plan Sectorial

Programa

del
estacionamiento

Estado de ejecucion

Actuacion Descripcion
2020 2025
E2. Regularizacion de vados y revision de tasas No ejecutado | Ejecutado
E3. Revision de la Ordenanza Reguladora del Paso de , .
: No ejecutado Ejecutado
Vehiculos

Gestion del
estacionamiento

E4. Aparcamientos inteligentes

No ejecutado

E5. Reutilizacién de plazas inutilizadas

No ejecutado

E6. Estudio de estacionamiento regulado

No ejecutado

Aparcamiento Ei .,
para E7. Creacion de aparcamientos para motocicletas jecucion Ejecutado
. puntual
motocicletas
. TP1. Modificacion de lineas urbanas Ejecutado
Servicios — - : :
TP2. Modificacion de lineas interurbanas Ejecutado
Trar)sporte TP3. Instalacion de marguesinas Pargalmente En ejecucion
publico ejecutado
Infraestructuras | p4 |mplantacion de un area intermodal No ejecutado
TP5. Plan de informacion del taxi No ejecutado
. . No se ha elaborado el plan, pero si se
PB1. Plan de infraestructuras peatonales No ejecutado esta mejorando de forma continua el
Parcialmente estado de aceras y de los pasos de
Movilidad PB2. Creacion de itinerarios continuos No ejecutado ciecutado peatones. Se han creado unas rutas
peatonal J biosaludables circulares, accesibles,
Mejora del PB3. Normalizacion de pasos de peatones No ejecutado | Ejecutado sefializadas y que atraviesan hitos de
entorno urbano interés sociocultural.
PB4. Adhesion a la Red de Ciudades que Caminan No ejecutado
. . . No se ha elaborado el plan, pero si se
- . Parcialmente _ C e
Movilidad PBS5. Plan Bici Alcorcon Ejeucr:{[zlgln e'elcuta do | haampliado la red ciclista y se han
ciclista P : instalado aparcabicis.
PB6. Plan de difusion y concienciacion No ejecutado
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Estado de ejecucion

Plan Sectorial Programa Actuacion Descripcion
2020 2025
PB7. Registro de bicicletas No ejecutado
GM1. Carpooling No ejecutado
Coche GM2. Carsharing Ejecucion puntual La empresa de carsharing Wible
compartido establecié una base en el Hipercor de
GM3. Promocion del coche compartido Ejecucion puntual San José de Valderas, pero la
abandon6 en 2023.
El Ayuntamiento esta elaborando un
Movilidad GM4. Infraestructuras No ejecutado | En ejecucion | Plan de implantacién de puntos de
eléctrica recarga eléctrica en el municipio.
Gestion de la GMS5. Vehiculos En ejecucion Ejecutado
movilidad Aplicaciones
movnfe,s para la GM6. Fomento del uso de aplicaciones moviles No ejecutado
gestion de la
movilidad
En el afio 2017 se realiz6 el Camino
Cami GM?7. Itinerarios escolares peatonales y ciclistas Ejecucion En eiecucion Escolar Seguro en el CEIP Chaves
aminos (Pedibus, Kiss & Ride) puntual ) Nogales. Actualmente esta en fase de
escolares elaboracion el Programa Bici-bus.
GM8. Adhesion al proyecto STARS No ejecutado
Plan de
accesibilidad | AB1. Plan de accesibilidad universal No ejecutado
Accesibilidad y | universal
b Semaforos , . .
arreras . AB2. Seméforos accesibles No ejecutado
accesibles
Plazas PMR AB3. Plazas de estacionamiento para PMR Pargalmente Ejecutado
ejecutado
) ) Plan de SV1. Plan de seguridad vial No ejecutado
Seguridad vial

seguridad vial

SV2. Programa de sensibilizacion

Ejecutado
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atn

&

Plan Sectorial

. Estado de ejecucion o
Programa Actuacion Descripcion
2020 2025
SV3. Templado del trafico No ejecutado Parlmalmente Se han colocado mas pasos de
ejecutado peatones y mesetas.
N , - D Parcialmente :
| Gestlon_ge la | SV4. Tecnologia del trafico con fibra optica sjccutado Ejecutado
mfor;n,af(.:lon del |'svs. Open Data No ejecutado
rafico
SV6. Centro de Control de Trafico No ejecutado | Ejecutado

D|str|bu0|o’n de DM1. Regulacion de circulacion de mercancias Ejecucion En ejecucion Actualmente se esta elabqrando una
mercancias puntual nueva Ordenanza de Movilidad.
DM2. Unificacion de horarios y zonas de reserva Ejecucion , - ,
Distribucion de Cargas y exclusiva puntual Descartado | No es conveniente unificar horarios.
mercancias descargas DM3. Control de estancia No ejecutado
Distribucion no | DM4. Vehiculos de reparto no contaminantes No ejecutado
contaminante | DM5. Estudio de centro de consolidacion de cargas No ejecutado
Integracion de L
movilidad y Jerarquizacion
oliticas viaria y modelo | MU1. Creacion de supermanzanas No ejecutado
P C urbano
urbanisticas
Promocion de MA1. Promocion de la moto Ejecucion Parlmalmente Se han creado nuevas plazas de
la moto puntual ejecutado | aparcamiento para motos.
Calidad
Calidad ambiental y MA2. Regulacion de autoescuelas Ejecutado
ambiental y ahorro
ahorro energeético
energeético MAS3. Auditoria energética de flotas municipales No ejecutado
FI.Ot.aS MAA4. Sustitucion de flotas municipales En ejecucion ParIC|aImente Se §ust|tuye[1 paulatm.amente por
municipales ejecutado | vehiculos mas sostenibles.
MAS5. Redisefio de las rutas de ESMASA No ejecutado Ejecutado
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atn

&

. i Estado de ejecucion L
Plan Sectorial Programa Actuacion Descripcion
2020 2025
CA1. Plan de movilidad de los trabajadores del No eiecutad En eiecucion Actualmente el Ayuntamiento esta
Ayuntamiento 0 €jecutado jecucl elaborando Planes de Transporte al
Grandes Plan de CA2. Camparias de fomento y concienciacion de . ., | Trabajo de sus instalaciones, y
::en’;ros ’tnot‘)"l_'d;d de | planes de transporte al trabajo No ejecutado | En ejecucion gollaborgnFIc? con grandes emp|>resas
atractores rabajadores _ . el municipio para promover la
CA?. Plan de Transporte al Trabajo del poligono No ejecutado | En ejecucion elaboracion de sus respectivos
Urtinsa planes.
Actuaciones ] . El Ayuntamiento esta elaborando un
PT1. t I I t I : . . o
para una Smart .IJso de tecnologia para la gestion de la No ejecutado | En ejecucion | Gemelo Digital que incluira datos de
. movilidad o g )
City movilidad y trafico en tiempo real.
Planes Oficina virtual | PT2. Oficina virtual de movilidad No ejecutado
transversales Mesa de
" PT3. Mesa de Movilidad En ejecucion Ejecutado
movilidad
Oficina fisica | PT4. Oficina Técnica de Movilidad No ejecutado
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En términos globales, puede estimarse que Unicamente alrededor de un 25-30% de las
actuaciones del PMUS 2015 se desarrollaron de forma efectiva hasta 2020, otro 40% de manera
parcial o mediante acciones aisladas, y el resto permanecieron pendientes de ejecucion o
sustituidas por otras politicas municipales. Este grado de cumplimiento refleja tanto la complejidad
del plan original como la necesidad de reforzar los mecanismos de seguimiento, financiacion y
coordinacion interdepartamental.

Entre las actuaciones ejecutadas mas destacadas se encuentran la ampliacion del mobiliario de
transporte publico, la extension progresiva de la red ciclista y la modernizacion del sistema de
control semaférico. En cambio, quedaron sin desarrollar los proyectos de estacionamiento
regulado, la red de recarga eléctrica, la gestion logistica urbana o los planes especificos de
grandes generadores de movilidad.

La tabla anterior recogia el grado de ejecucion de los planes sectoriales a 2020, segun la memoria
elaborada por el Ayuntamiento de Alcorcdn para evaluar el cumplimiento de los objetivos
establecidos en el PMUS aprobado en 2015. Aquel documento constituia un mecanismo necesario
de seguimiento. No obstante, desde 2020 hasta la actualidad (2025) se han producido avances en
determinados programas, nuevas implantaciones tecnologicas y actualizaciones normativas que
justifican una revisién completa del estado real de las medidas contempladas en el plan original.

Actualmente, aunque se han materializado avances significativos en materias como el transporte
publico, la modernizacion semaférica, la movilidad eléctrica y la ampliacion de la red ciclista, la
mayoria de las actuaciones estructurales del PMUS 2015 permanecen sin ejecutar o en fase
embrionaria. EI cumplimiento general estimado apenas supera el 40% de ejecucion efectiva o
parcial, con especial retraso en los ambitos de circulacién, estacionamiento, distribucion urbana
de mercancias, accesibilidad y planificacion urbanistica integrada.

Estas carencias son determinantes para orientar las nuevas propuestas, ya que su actualizacion
debe partir de una vision pragmatica y operativa que priorice la culminacion de medidas
parcialmente implantadas antes de disefar nuevas actuaciones estructurales.

Sintesis
Persisten déficits de conectividad entre
nuevos desarrollos y la red principal. Las

Plan sectorial Actuaciones relevantes

Conexiones con la R-5,

Circulacion y )
mejora de accesos, plan de

red viaria

Estacionamiento

circulacion interna

Estudio de zonas reguladas,
aparcamientos disuasorios,
sistemas inteligentes
Revisién de lineas urbanas e

actuaciones viarias mayores no se
materializaron.

La regulacion del estacionamiento no lleg6 a
implantarse. Las actuaciones previstas
quedaron limitadas a mejoras puntuales.
Las mejoras se concentraron en el

Transporte interurbanas, instalacion de  mobiliario de parada: 231 paradas
publico marquesinas, areas inventariadas, 145 con marquesina y 86 sin
intermodales ella.
Movilidad Ampliacion de aceras, Plan  Se ejecutaron tramos de red ciclista y
peatonal y Bici, aparcabicis, aparcabicis, pero el plan integral de
ciclista sefializacion de ciclocalles itinerarios peatonales no se llegd a elaborar.
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Plan sectorial

Accesibilidad
universal

Seguridad vial

Actuaciones relevantes
Instalacion de semaforos

acusticos, reserva de plazas
PMR

Centro de control de trafico,
templado del trafico

Sintesis
Se realizaron adaptaciones puntuales, sin
consolidarse un plan completo de
accesibilidad.
Se implantaron avances tecnoldgicos, como
el nuevo sistema centralizado de control
semaférico y dispositivos de deteccién, con
apoyo de fondos europeos.

Distribucion Regulacién de carga y Se mantuvo sin desarrollo, pese a su
urbana de descarga, estudio de centro  relevancia para la movilidad comercial y la
mercancias logistico urbano calidad ambiental.
. No se desarrollaron los instrumentos de
Integracion . ., . .
o Supermanzanas integracion previstos, aunque se ejecutaron
urbanistica . o .
actuaciones de reurbanizacién compatibles.
Calidad -
) Sustitucion de flotas, . .
ambiental y . i Se realizaron actuaciones puntuales, pero
L auditorias energéticas, . .
eficiencia - no un programa de seguimiento integral.
,. control de emisiones
energética
Grandes Planes de movilidad Se desarrollaron iniciativas puntuales en
centros especificos para poligonos como Urtinsa, sin plan
generadores  equipamientos y poligonos  generalizado.
Gestion y Plataforma Smart Mobility, La Mesa de Movilidad se constituy6 en

comunicacion
de la movilidad

campafias y oficina técnica
de movilidad

2020; la oficina técnica permanente no llegd
a ponerse en marcha.

La diagnosis actualizada de la movilidad de Alcorcdn, elaborada en 2025, proporciona un marco
analitico renovado que evidencia los cambios profundos experimentados en la dltima década tanto
en la morfologia urbana como en los patrones de movilidad. La informacién obtenida confirma la
consolidacion de nuevas areas residenciales y comerciales, la irrupcion de tecnologias inteligentes
de gestion y un aumento progresivo de la movilidad activa, aunque ain con un papel predominante
del vehiculo privado.

En primer lugar, se constata que la expansion urbana reciente —con la consolidacion del
Ensanche Sury el desarrollo del nuevo barrio Retamar de la Huerta— ha generado una demanda
creciente de movilidad intermodal hacia las estaciones de metro y cercanias, con desplazamientos
de media distancia internos al municipio. Ademas, el crecimiento del poligono El Lucero como
centro comercial de escala supramunicipal ha modificado los flujos principales de trafico,
concentrando intensidades en los accesos norte y oeste y generando necesidades especificas de
gestion del estacionamiento y transporte publico.

En el ambito de la movilidad ciclista, el municipio ha experimentado un cambio significativo: la
red ciclista supera ya los 47 km de longitud y hay vias principales (Alcorcon Central y Puerta del
Sur) donde se ha registrado mediante aforadores una notable intensidad ciclista. Este contexto
permite reconsiderar la viabilidad de implantar un sistema publico de bicicletas compartidas,
previsto en el PMUS original pero descartado entonces por falta de demanda.
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En relacion con la movilidad peatonal, se han identificado zonas con deficiencias de
accesibilidad y continuidad, especialmente en entornos escolares, areas industriales y ejes de
conexion entre nuevos desarrollos y barrios consolidados.

Los modos sostenibles (peatonal, ciclista y transporte publico) presentan un potencial de
crecimiento elevado, pero requieren una mejora de la intermodalidad y de la percepcion de
seguridad vial.

En cuanto a la movilidad motorizada, los datos de intensidades viarias de 2024 indican un
mantenimiento de los flujos en los corredores principales (A-5, M-406, M-501) y una ligera
reduccion del trafico interno gracias a la mejora de las conexiones perimetrales. Sin embargo, el
vehiculo privado continila representando aproximadamente el 60% de los desplazamientos
internos, lo que justifica la implantacion de politicas de restriccion y gestion de la demanda
vinculadas a la Zona de Bajas Emisiones.

Desde el punto de vista ambiental, las emisiones derivadas del trafico rodado suponen el 60,7%
de las emisiones totales de Gases de Efecto Invernadero (GEI) del municipio. Estas cifras situan
a la movilidad en el centro de las estrategias locales de descarbonizacion, justificando la
integracion del PMUS con la Agenda Urbana 2030 y los planes municipales de calidad del aire.

La diagnosis identifica ademas la modernizacion tecnoldgica del sistema de trafico como un
avance determinante. El nuevo centro de control semaforico permite ya la priorizacién dinamica
del transporte publico y la deteccion automatizada de infracciones, configurando la base para el
despliegue de sistemas inteligentes de transporte (ITS) de segunda generacion. No obstante, su
potencial esta aun infrautilizado por falta de una estrategia de movilidad basada en datos y de
indicadores homogéneos de seguimiento.

En conjunto, las conclusiones derivadas del anélisis confirman la necesidad de orientar el nuevo
PMUS hacia un modelo de movilidad integral, bajo en emisiones, inclusivo y tecnolégicamente
avanzado, articulado en torno a los siguientes ejes:

e Reduccion de la dependencia del vehiculo privado mediante refuerzo de la red de
transporte publico y movilidad activa.

e Consolidacion de una red ciclista continua y segura con integracién de sistemas
compartidos.

e Implantacion efectiva de la Zona de Bajas Emisiones y fomento de la movilidad eléctrica.

e Optimizacion de la gestion del trafico mediante el uso intensivo de tecnologias ITS y datos
en tiempo real.

e Coordinacion de la movilidad con la planificacion urbanistica y la Agenda Urbana 2030.
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El resultado del diagnostico técnico permite plantear adecuadamente los objetivos principales del
Plan, y establecer indicadores que los representen.

Buena parte de los objetivos del Plan, principalmente los vinculados a seguridad vial, calidad del
aire o reduccion de emisiones de gases de efecto invernadero deben responder, como minimo, a
la normativa establecida por la Unién Europea, que es garante de su cumplimiento.

Otros objetivos, relacionados con los estandares de calidad que se desean para el espacio publico
y para cada uno de los modos de transporte, deben responder a la satisfaccion del derecho social
universal a la movilidad, y garantizar una movilidad eficiente y competitividad, ineludible para
conseguir el progreso economico y social de Alcorcon. Estos objetivos quedan supeditados a la
capacidad de transformacién que, en el plazo de vigencia del plan, puede asumir la ciudad, y a los
medios econdmicos que se puedan comprometer para acelerar la modernizacion del sistema.

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alcorcon tiene como objetivos generales conseguir
mayores niveles de sostenibilidad, eficiencia, inclusividad y seguridad del sistema de movilidad. Y
todo ello desde una visién compartida en la toma de decisiones.

La seguridad vial es un requisito indispensable de un sistema de movilidad sostenible, no solo la
seguridad real sino la percibida. Los ciudadanos de Alcorcdn, de todas las edades, han de sentirse
seguros en sus desplazamientos a pie y en bici en el nucleo urbano. Para ello, el plan plantea una
reduccion de las velocidades de circulacion y una mejora de las condiciones de circulacion de
peatones y ciclistas.

El presente Plan, en relacion con la seguridad vial, asume los objetivos de la Comunicacion
«Europa en movimiento: una movilidad sostenible para Europa: segura, conectada y limpia»
(2018): reduccion del numero de victimas mortales de accidentes de trafico en un 50 % entre
2020 y 2030; y reduccion del numero de lesiones graves en un 50 % en el mismo periodo.

También se considera el objetivo de movilidad segura desde el punto de vista de la seguridad
ciudadana, principalmente la disminucion del riesgo real y percibido por las mujeres en sus
desplazamientos. En este sentido, se ha de garantizar que las condiciones del viaje sean seguras,
con entomos agradables en los itinerarios a pie y mediante la introduccion de mecanismos de
vigilancia en el transporte publico. En definitiva, se trata de que la movilidad no afecte a las
condiciones de seguridad de la ciudadania y no sea un factor que incida negativamente en la
distribucion modal.

Por lo que se refiere a la sostenibilidad ambiental, se plantea como objetivo conseguir una
reduccion sustancial de las emisiones contaminantes y del consumo energético. En este sentido,
el objetivo cuantitativo planteado no puede ser otro que cumplir los limites acordados por la Unién
Europea en la Directiva (UE) 2024/2881 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de octubre
de 2024, sobre la calidad del aire ambiente y a una atmoésfera mas limpia en Europa, que actualiza
los limites vigentes con el objetivo de alcanzar los nuevos en 2030. Alcorcdn dispone de estacion
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de calidad del aire que cumple los limites vigentes establecidos de NO, y PMy,, y se acerca a los
objetivos que marca la nueva directiva para 2030 sin llegar a alcanzarlos por poco.

En lo que refiere a gases de efecto invernadero, los objetivos de reduccion de emisiones a 2030
quedan recogidos en las Conclusiones del Consejo Europeo de octubre de 2014. En éstas se
aprobo el Marco de actuacion en materia de clima y energia hasta el afio 2030 que contempla una
serie de metas y objetivos politicos para toda la UE durante el periodo 2021-2030. Estos objetivos
se reflejan en el Plan Nacional Integrado de Energia y Clima 2021-2030 (PNIEC). En este sentido,
el presente Plan de Movilidad toma como referencia el objetivo asumido de contribuir a reducir
un 32% las emisiones de gases de efecto invernadero totales con respecto a 1990.

También se establece como objetivo una participacion de las energias renovables de un 48% sobre
la total consumida en 2030. Resulta ineludible que el mix energético de electricidad avance hacia
fuentes sostenibles y, que la recarga eléctrica de los vehiculos se realice mayoritariamente en
periodo nocturno, periodo donde la sostenibilidad de este mix es mayor. El Plan propone para
2030, que, como minimo, un 20% del parque circulante corresponda a vehiculos eléctricos, lo que
lleva a la creacion de mas puntos de carga en la ciudad.

La accesibilidad a sistemas de movilidad debe consolidarse como un derecho universal e
inclusivo que garantice a toda la ciudadania la posibilidad de moverse de manera autbnoma, segura
y digna. La garantia de este derecho fundamental exige un enfoque integral que priorice la equidad
y la sostenibilidad social. Por un lado, es indispensable mejorar los sistemas de transporte publico,
dotandolos de los mas elevados niveles de cobertura, frecuencia y accesibilidad para que
respondan eficazmente a las necesidades de personas con distintos niveles de movilidad, edad, o
ingresos, evitando asi la exclusion social y econdmica que a menudo acomparia a un transporte
deficiente. Por otro lado, esta vision de equidad se extiende a la planificacion urbana, donde la
mejora de las condiciones para la movilidad peatonal y ciclista debe ser una prioridad, incentivando
el desarrollo de infraestructuras seguras y accesibles que fomenten los desplazamientos a pie y
en bicicleta como alternativas sostenibles y saludables.

Para lograr una movilidad verdaderamente universal e inclusiva, la planificacién urbana debe
incorporar el "disefio para todos" como principio rector, creando entornos, productos y servicios
que sean utilizables por todas las personas en las mejores condiciones de seguridad y comodidad.
Esto implica una transformacién profunda que considere las necesidades de los colectivos mas
vulnerables desde la fase inicial de disefio, incluyendo a personas con movilidad reducida,
discapacidades sensoriales y cognitivas, asi como a personas mayores y a familias con nifios
pequefios. La implementacion de politicas de transporte orientadas a la inclusién no solo beneficia
a estos grupos, sino que también contribuye a una mayor cohesion social, promueve la autonomia
y potencia el acceso a oportunidades esenciales como el empleo, la educacion y los servicios
sanitarios para todos los ciudadanos. La movilidad inclusiva se erige, por tanto, como un pilar
estratégico para la construccion de ciudades mas justas y equitativas.

Una mayor eficiencia energética comporta una mejora de la funcionalidad del sistema de
movilidad de la ciudad, incrementa la calidad de vida de sus ciudadanos y acelera su progreso
desde la perspectiva econéomica y social.

Entre los objetivos destinados a mejorar la eficiencia del sistema de movilidad se encuentra la
reduccion de los niveles de congestion viaria. En este sentido, se estima como objetivo que
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ninguna via supere el nivel de servicio C (por debajo del 70% de saturacion). La transformacion
de las vias, dando un mayor peso al peaton y la bicicleta ha de ser compatible con el
mantenimiento de los niveles de servicio actuales.

Otro objetivo de eficiencia es garantizar “la ciudad de los 15 minutos” mediante un planteamiento
de planificacion y gestion urbanistico a medio plazo, que potencie densidad demogréafica y
diversidad de usos para que la ciudadania encuentre todo lo que necesita para su vida cotidiana
en un radio de 15 minutos desde su residencia, incluido y sobre todo, su trabajo. Como
consecuencia directa de la “ciudad de los 15 minutos” se reduciria la movilidad cotidiana obligada
en modos motorizados, coincidente con la punta de movilidad.

Por otro, es preciso realizar una apuesta decidida por la micromovilidad. No sélo se trata de
mejorar la oferta de espacio publico para estos modos (ampliaciones de acera, priorizacion
peatonal de la mayoria de las vias, carriles ciclistas, aparcamientos para vehiculos), sino impulsar,
mediante el uso de nuevas tecnologias, el compartir vehiculos limpios.

De especial importancia sera la incorporacién de mecanismos de informacion y planificacion de la
gestion de la Distribucion Urbana de Mercancias que permita optimizar esta actividad tan
importante para el funcionamiento de la ciudad, y que tantas externalidades genera, y a los
usuarios, sean receptores o distribuidores. La monitorizacion de las zonas de carga y descarga,
la potenciacion de centros de ruptura de carga, etc. son recogidas como acciones del presente
plan.

La movilidad compartida es una pieza clave para la sostenibilidad urbana y el uso eficiente del
espacio publico. Promueve un cambio ético y sostenible en las pautas de movilidad ciudadana,
reemplazando la propiedad privada por el acceso a una flota diversificada. Al reducir el numero de
vehiculos en circulacion, se disminuyen la congestion, la contaminacion y la necesidad de
estacionamiento.

La masificacion de esta modalidad, apoyada en tecnologias digitales, mejora la conectividad y
complementa al transporte publico, especialmente en la "Gltima milla". La participacion ciudadana
es fundamental para su correcto funcionamiento, ya sea denunciando deficiencias o proponiendo
soluciones. La educacion vial es una herramienta basica para concienciar sobre el impacto de las
decisiones de transporte, y el plan local se propone que el 70% de la poblacion de Alcorcon reciba
esta formacion para garantizar el compromiso con una movilidad mas justa y eficiente.

La estrategia que el presente PMUS proyecta en orden a alcanzar los anteriores objetivos pasa
por la racionalizacion del uso de cada modo, por supuesto, en base a su integracion funcional.
Esa racionalizacion precisa, en primer lugar, de una priorizaciéon de modos de transporte.

Asi, el peatdn, es el modo universal y prioritario por naturaleza (todos somos o terminamos siendo
peatones). Las dificultades a la movilidad peatonal en el espacio publico, discrimina los
desplazamientos no so6lo de las personas con movilidad reducida, sino de toda la poblacién,
durante un periodo que se extiende a mas de un tercio de su vida (infancia, apoyo a la movilidad
de las generaciones anteriores y posteriores, y recibiendo el apoyo de la generacion posterior).



Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alcorcén - Planes sectoriales

Por ello, es necesario incrementar la calidad de los desplazamientos en Alcorcon a través de la
mejora de los itinerarios principales y la ordenacion del espacio publico.

El transporte publico, abierto a todos, constituye el otro modo prioritario de este Plan. Conforma
la columna vertebral del sistema y es el modo indispensable para garantizar la movilidad universal
de toda la ciudadania. Se plantea, en primer lugar, mejorar la comunicaciéon en los espacios
urbanos insuficientemente conectados y apoyar, en su caso, la transferencia modal entre coche,
bici, patinete y el transporte publico. La oferta de transporte publico estara especialmente atenta
a cubrir los deseos de movilidad por motivos de desplazamiento laborales, en orden, a no
discriminar a los trabajadores por la tenencia o0 no de coche. Una parte de los usuarios de coche
no tiene alternativa razonable en otro modo mas sostenible.

La bicicleta, VMP y otros modos de micromovilidad se configuran como un nuevo actor en la
movilidad de Alcorcon que el Plan quiere fomentar por su escaso o nulo impacto medioambiental
0 energético, y su versatilidad para completar un viaje multimodal puerta a puerta.

También, el Plan dara respuesta a la demanda de movilidad de desplazamientos, denominados
esenciales en vehiculo privado motorizado, Estos desplazamientos esenciales son aquellos que
s6lo pueden realizarse en ese modo, es decir, la Distribucion Urbana de Mercancias (DUM), los
servicios publicos y los que se realizan en coche por no existir alternativas razonables en otros
modos para desarrollarse.

Movilidad
. esencial en
yeliicute_motorizado

Movilidad
~ eficiente en
vehiculo motorizado

Ilustracion 1. Piramide de priorizacién modal.

Es evidente que el indicador relativo a la distribucion modal, porcentaje de usuarios en cada modo
de transporte, proyecta con gran nitidez la consecucion de casi todas las estrategias programadas
y, en definitiva, es muy sensible al nivel de aproximacion a los objetivos del Plan. La disminucién
del numero de kilometros recorridos en coche reduce la contaminacion, el consumo energético y
la congestion, libera espacio publico, ademas de minimizar el riesgo de sufrir accidente.
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De acuerdo con los resultados de la diagnosis, el reparto modal en Alcorcon se situa en un 48,0%
de desplazamientos a pie o en bicicleta, un 32,1% en vehiculo privado y un 19,9% en transporte
publico. En el marco de una planificacion alineada con la Estrategia de Movilidad Segura,
Sostenible y Conectada 2030 del MITMA y con los objetivos de reduccion de emisiones
establecidos en la Ley 7/2021, de Cambio Climatico y Transicion Energética, se considera
sostenible avanzar hacia un escenario en el que los modos activos mantengan o incrementen
ligeramente su peso (=50%), el transporte publico aumente progresivamente hasta
aproximadamente el 25%, y el vehiculo privado reduzca su participacion hasta valores préximos
al 25% del total de desplazamientos, consolidando asi un modelo de movilidad mas eficiente,
inclusivo y bajo en emisiones.

100%
90%
80%

48,0% 47% 50%
70%
60%
A pie - bici
0,
20% Transporte publico
19,9% 18%
40% 270
25% En coche
30%
20%
32,1% 35%
10% 2l
0%
Actual Tendencial Sostenible
Ilustracion 2. Reparto modal actual y objetivo 2030.

De acuerdo con las directrices establecidas en la “Guia practica para la elaboracion e implantacion
de Planes de Movilidad Urbana Sostenible” (IDAE-Ministerio de Fomento-FEMP, 2006),
complementadas con los principios de la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada
2030 (MITMA, 2021), el presente Plan de Movilidad Urbana Sostenible tendra una vigencia
estimada de ocho (8) afos. Se prevé la realizacion de una evaluacion intermedia al cuarto afio,
con el fin de revisar la eficacia de las medidas implantadas y, en su caso, proceder a su
actualizacion parcial.

La revision completa del PMUS debera realizarse antes de transcurridos diez afios desde su
aprobacion definitiva, o en cualquier momento si se producen cambios significativos en las
condiciones urbanas, socioeconémicas o ambientales del municipio.

Para alcanzar los objetivos descritos en el horizonte propuesto, el Plan se estructura en una serie
de Planes Sectoriales que a su vez abarcan programas y actuaciones concretas.
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Plan Sectorial Programa Actuacion Prioridad Horizonte
temporal
N1. Nueva Ordenanza de
o . o . Alta Corto plazo
. Actualizacion  Circulacién y Movilidad
Normativa . -
normativa N2. Establecimiento de una
. . Alta Corto plazo
Zona de Bajas Emisiones
CV1. Conexién de la R-5 Bai Lardo ol
con Alcorcon aa argo plazo
CV2. Continuidad de la calle Bai L |
. . Bellas Vistas hacia la A-5 aa argo plazo
Articulacion o
supramunicipal CV3. Conexién con
Maostoles por Av. Esteban Baja Largo plazo
Marquez
CV4. Ampliacién del paso
inferior de Fuente Cisneros Alta Largo plazo
. L CV5. Finalizacién del paso
Circulacion y red .
viaria hacia Parque El Lucero Alta Medio plazo
Articulacion  (PP5 y PP8) sobre la A-5 P
interna y desde Av. de Atenas
jerarquizacion  CV6. Estudio de .
L . Baja Largo plazo
viaria infraestructuras
CV7. Plan de circulacion .
. Baja Largo plazo
interna
Programa de  CV8. Programa de .
o S Baja Largo plazo
semaforizacion semaforizacion
Programa de  CV9. Plan de sefalizacién .
o : . . . Baja Largo plazo
sefializacion  orientativa e informativa
Normalizacion del E1. Normalizacion del
} . . . Alta Corto plazo
estacionamiento estacionamiento
. . E2. A ient
Estacionamiento . o parcamientos Alta Corto plazo
Gestion del  inteligentes
estacionamiento . [
E3 E.studlo.de Alta Medio plazo
estacionamiento regulado
TP1. Refuerzo del
Servicios servicio de autobus por Alta Corto plazo
T t obras en la A-5
rar)sp_o € TP2. Implantacién de un _
publico o Baja Largo plazo
area intermodal
Infraestructuras —
TP3. Instalacion de
. Alta Corto plazo
marquesinas
. .EU1' Mejora de la Alta Medio plazo
Mejora del entorno . infraestructura peatonal
Movilidad peatonal . . :
urbano EU2. Creacion de itinerarios _
Alta Medio plazo

continuos
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Plan Sectorial

Gestion de la
movilidad

Accesibilidad y
barreras

Seguridad vial

Distribucion de
mercancias

Integracion de
movilidad y
politicas
urbanisticas

Programa

Movilidad ciclista

Movilidad eléctrica

Plan de
accesibilidad
universal

Semaforos
accesibles

Plazas PMR

Plan de seguridad

vial
Gestion de la
informacion del
trafico

Cargasy
descargas

Distribucién no
contaminante

Jerarquizacion
viaria y modelo
urbano

Actuacion

EU3. Adhesién a la Red
de Ciudades que Caminan
EU4. Mejora de la red
ciclista
EUS. Plan de difusion y
concienciacion
EUG. Creacion de un
sistema publico de bicicleta
compartida
GM1. Infraestructuras de
recarga
GM2. ltinerarios escolares
peatonales y ciclistas

Caminos escolares (Pedibus, Kiss & Ride)

GM3. Adhesion al proyecto
STARS

AB1. Plan de
accesibilidad universal

AB2. Instalacion de
semaforos accesibles y
revision de ciclos
semafaricos

AB3. Plazas de
estacionamiento para
personas de movilidad
reducida

SV1. Plan de seguridad vial

SV2. Centro de Control de
Trafico

DM1. Control de estancia

DM2. Implantacion de
nuevas plazas de carga y
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La movilidad urbana sostenible requiere de un marco regulador actualizado, coherente con los
nuevos retos ambientales, tecnoldgicos y sociales. El Ayuntamiento de Alcorcon esta acometiendo
una renovacion integral de su normativa local de movilidad, alineada con los compromisos
europeos, nacionales y autonémicos en materia de transicion ecoldgica, seguridad vial y
digitalizacion de la gestion urbana.

Este Plan Sectorial agrupa las actuaciones tendentes a dotar al Ayuntamiento de Alcorcon de un
marco normativo operativo, coherente con la normativa estatal y adecuado a la realidad local, que
permita ejecutar las medidas del PMUS y cumplir las obligaciones derivadas de la Ley 7/2021, de
20 de mayo, de cambio climatico y transicion energética y el Real Decreto 1052/2022, de 27 de
diciembre, por el que se regulan las zonas de bajas emisiones.

N1. Nueva Ordenanza de Circulacion y Movilidad

Contexto y objetivo

Una ordenanza de circulacion moderna es el pilar regulatorio sobre el que se debe construir
cualquier Plan de Movilidad Urbana Sostenible. Proporciona el marco juridico necesario para
gestionar el espacio publico, regular los distintos modos de transporte y habilitar la
implementacién de medidas estratégicas de gran escala, como la futura Zona de Bajas Emisiones.

El Acuerdo de Paris, la Estrategia Europea a favor de una Movilidad de Bajas Emisiones y la
Estrategia Espafiola de Movilidad Sostenible, entre otros acuerdos, aconsejan fomentar un cambio
modal hacia los desplazamientos activos (a pie o en bicicleta), el transporte publico y los planes
de movilidad compartida a fin de reducir los atascos y la contaminacion en nuestras ciudades.
Estos objetivos requieren de un conjunto de acciones y un marco normativo adecuado que permita
regular los nuevos equilibrios necesarios en el espacio publico. Es necesario dar cabida a nuevas
soluciones digitales de movilidad, articular un nuevo marco regulador para la movilidad urbana
de bajas emisiones, promover la multimodalidad y reducir el impacto de la contaminacion causada
por el transporte sobre la salud de las personas se esté realizando con grandes esfuerzos, tanto
entre los profesionales como entre la ciudadania.

El Predmbulo de la nueva ordenanza justificard su actualizacion ante la obsolescencia de la
normativa vigente desde 2002 (Ordenanza de Circulacion. BOCM 188, pag.51). El marco anterior
no daba respuesta a las nuevas realidades de la movilidad urbana, como la irrupcion de los
Vehiculos de Movilidad Personal (VMP) o la consolidacion de la bicicleta como un medio de
transporte cotidiano y no contaminante. La nueva regulacion se adapta al marco normativo estatal
y local, con el objetivo de promover una movilidad sostenible que priorice la seguridad vial, la
accesibilidad universal y la mejora de la calidad del aire. Esta vision implica una redefinicion de
los usos del espacio publico, que ahora se articula en torno a una nueva jerarquia de velocidades
y prioridades.

Estructura y principales contenidos

Siguiendo las lineas estratégicas de la Ordenanza de Movilidad Sostenible de Madrid, se sugieren
los distintos aspectos clave a abordar:
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e Normas generales y seguridad vial. Se establecen los principios basicos de convivencia
entre modos, los limites genéricos de velocidad en vias urbanas, la prioridad peatonal y
la seguridad en entornos escolares. Se adaptan las velocidades urbanas a los criterios del
Reglamento General de Circulacion (20 km/h en calles de plataforma dnica, 30 km/h en
vias de un solo carril por sentido, y 50 km/h en vias de varios carriles).

e Movilidad activa y micromovilidad. Se regulan de forma expresa la circulacion de
bicicletas y VMP, delimitando zonas de coexistencia, prioridad peatonal y obligaciones de
equipamiento y sefializacion. Se promueve el uso cotidiano de la bicicleta como modo de
transporte urbano y se habilita la creacion de redes ciclables seguras, aparcamientos y
servicios complementarios.

o Parada y estacionamiento. Se establecen las normas para la parada, estacionamiento y
reserva de espacio publico. Se contempla la posibilidad de implantar un Servicio de
Estacionamiento Regulado (SER) y un sistema de estacionamiento de rotacién
ambientalmente diferenciado, vinculado al distintivo ambiental de los vehiculos.

e Distribucion Urbana de Mercancias (DUM). Se regulan las operaciones de carga y
descarga, incorporando criterios de eficiencia logistica, horarios preferentes y posibilidad
de habilitar microhubs o centros de consolidacion en el entorno de la ZBE.

o Autorizacionesy reservas. Se preveé la creacion de un registro municipal de autorizaciones
para gestionar los accesos especiales, la reserva de estacionamiento para personas con
movilidad reducida, las flotas de vehiculos de alquiler o carsharing y los espacios de
recarga eléctrica.

e Vehiculos de Movilidad Personal (VMP). Se incorpora por primera vez un marco
regulador especifico para estos vehiculos, conforme al Real Decreto 970/2020,
estableciendo condiciones de circulacion, velocidad maxima, uso obligatorio de casco y
limitaciones en aceras y zonas peatonales.

e Medidas sancionadoras y disposiciones finales. Se actualiza el régimen sancionador, se
definen las competencias municipales para la tramitacion de denuncias y se prevén
medidas complementarias como la retirada de vehiculos o el precintado de VMP en caso
de infraccion reiterada.

N2. Establecimiento de una Zona de Bajas Emisiones

Una Zona de Bajas Emisiones (ZBE) es un area delimitada por una administracion publica que, en
ejercicio de sus competencias, restringe progresivamente el acceso, la circulacion y el
estacionamiento de vehiculos para mejorar la calidad del aire y reducir las emisiones de gases de
efecto invernadero. Esta delimitacion puede ser de utilidad, ademas, para promover zonas urbanas
mas seguras reduciendo las victimas de accidentes de trafico, asi como para generar espacios
urbanos mas habitables e inclusivos socialmente. También pueden darse zonas donde los
vehiculos deben pagar una tasa en funcion del potencial contaminante del vehiculo.

Por tanto, se trata esencialmente de un cambio en la regulacion, que preferentemente y de forma
complementaria ird acompafnado de cambios fisicos en el entorno urbano para potenciar un
cambio en el modelo de movilidad.



Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alcorcén - Planes sectoriales

Las Zonas de Bajas Emisiones estan en linea con lo que contemplan la Declaraciéon de Emergencia
Climatica (linea prioritaria n° 17), el Plan Nacional Integrado de Energia y Clima 2021-2030
(apartado 3.2 - medida 2.1), el Programa Nacional de Control de la Contaminacion Atmosférica
(medida T.1.2), y la Ley de Cambio Climatico y Transicion Energética (Articulo 14.3.a).

Concretamente, la Ley de Cambio Climatico obliga a todas las ciudades espafiolas de mas de
50.000 habitantes a establecer zonas de bajas emisiones (ZBE) urbanas como medida esencial
para la mejora de la calidad del aire y, en consecuencia, para conseguir un ambiente mas saludable
para la ciudadania de estos 149 grandes centros urbanos de mas de 50.000 habitantes.

A escala europea, la Directiva 2008/50/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de mayo
de 2008, relativa a la calidad del medio ambiente y a una atmdsfera mas limpia en Europa, que
establece, entre otras, medidas destinadas a definir y establecer objetivos medioambientales de
calidad del aire.

Adicionalmente, en 2021 la OMS revisé los valores limite de concentracion de contaminantes que
resultan nocivos para el ser humano. Esto es debido a que se ha evidenciado la problematica que
supone para la salud de la poblacion la presencia de contaminacion incluso a niveles bajos. Los
criterios de la OMS aun no estan integrados en el marco legal, no obstante, al ser mas estrictos,
es necesario tenerlos en cuenta para valorar la calidad del aire en Alcorcon.

La normativa municipal como traslado de la ley de cambio climatico debe prohibir el acceso a la
zona de los vehiculos mas contaminantes y su circulacion en ella, aunque también existen zonas
donde los vehiculos deben pagar una tasa en funcion del potencial contaminante del vehiculo. Por
tanto, uno de los aspectos a tener en cuenta sera la clasificacion de los vehiculos en base a su
potencial contaminante, siguiendo el criterio establecido en la Orden PCI1/810/2018, de 27 de julio,
que publico la Direccion General de Trafico, en la que se establecio la clasificacion de los vehiculos
en virtud de su potencial contaminante. Con dicha clasificacion se permite discriminar
positivamente los vehiculos mas respetuosos con el medio ambiente, identificindolos a través de
los distintivos ambientales (de menos a mas contaminante): 0O emisiones, ECO, C (verde) y B
(amarillo).

Los principales objetivos de la Zona de Bajas Emisiones son la mejora de la calidad de vida y la
salud de los ciudadanos. Para ello, se busca reducir la emision de contaminantes atmosféricos,
asi como el ruido provocado por el trafico rodado. El objetivo primero es que se cumplan los
umbrales de calidad del aire determinados por la Unién Europea.

Ademas, este sistema permite aumentar la participacion de los vehiculos limpios sobre el total del
parque automovilistico. Asimismo, se promueve el cambio modal hacia modos de transporte mas
sostenibles y la reduccion del trafico, primando la movilidad activa y la recuperacion de espacio
publico.

La ZBE se localiza en el casco urbano de Alcorcon, quedando fuera las zonas comerciales y
poligonos industriales. Ocupa una superficie de 1.040,2 hectareas, que corresponde al 58,3% del
area urbanay el 31,0 % del término municipal. Su delimitacion responde a criterios de:
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= Presencia de areas residenciales con mayor exposicion a contaminacion atmosférica y
acustica.

= Relevancia urbanistica y socioecondmica del entorno.

= Existencia de alternativas de movilidad mas sostenibles respecto al uso del vehiculo
privado.

La delimitacion de la ZBE en el conjunto del casco urbano responde a la necesidad de garantizar
una reduccion homogénea de emisiones en todo el entorno residencial consolidado, evitando la
creacion de “islas” de contaminacion en barrios adyacentes y facilitando el cumplimiento de los
objetivos de calidad del aire a escala municipal. Ademas, un perimetro integral reduce posibles
efectos frontera respecto a zonas colindantes. Se incluyen Fuente Cisneros y Campodon en la ZBE
por ser barrios residenciales consolidados con elevada dependencia del vehiculo privado,
garantizando coherencia territorial y uniformidad en la aplicacién de la estrategia municipal.
Asimismo, se excluyen los poligonos industriales y las grandes areas comerciales por ser espacios
de caracter periférico, con menor vulnerabilidad residencial y necesidades de accesibilidad
logistica especificas, cuya regulacion requiere medidas diferenciadas.

Se muestra a continuacion el plano de delimitacion geografica de la ZBE:
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Ilustracion 3. Delimitacién de la Zona de Bajas Emisiones (ZBE) de Alcorcadn.

SENALIZACION VIARIA

El acceso a la ZBE estara debidamente sefializado conforme a las instrucciones de la Direccion
General de Tréfico.

Se instalaran sefiales verticales informativas en los puntos de control, incluyendo advertencias
sobre la presencia de cdmaras y sobre las condiciones de acceso segun distintivo ambiental.
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Una Ordenanza regulara la Zona de Bajas Emisiones de Alcorcdn. La politica de acceso se apoya
en la clasificacion de distintivos de la DGT (Orden PCI/810/2018). Se propone aplicar la prohibicion
de acceso a vehiculos sin distintivo (categoria A) no residentes.

El Proyecto ZBE recogera un catdlogo de exenciones que se trasladaran a la Ordenanza,
diferenciando exenciones permanentes y exenciones temporales con limites. Las principales
exenciones propuestas son:

Residentes empadronados dentro del ambito.

Personas con movilidad reducida (PMR).

Servicios publicos esenciales (bomberos, policia, ambulancias).
Vehiculos que prestan servicios especiales (obras, eventos, gruas, etc.).

Trabajadores con puesto en la ZBE que acrediten proximidad a jubilacion (criterio
temporal).

Perceptores del Ingreso Minimo Vital y colectivos vulnerables identificados en la
Ordenanza.

La Ordenanza definira el alcance, plazos y condiciones de cada exencion (permanente o temporal)
y los procedimientos de autorizacién o registro asociados.

El Proyecto ZBE establece un calendario por fases que regula tanto las restricciones como el
sistema de control y las medidas complementarias. Se prevé su implantacion en dos fases
principales:

Fase 1 — Periodo de implantacion inicial

o Restriccion principal: prohibicion de acceso y circulacion a vehiculos sin
distintivo ambiental (categoria A) no residentes.

o Sistema de control: controles mediante campafias periddicas (incluyendo
controles sancionadores) y sefalizacion vertical y horizontal especifica.

o Medidas complementarias simultaneas: campafas informativas (6 meses iniciales
de difusion), instalacion progresiva de sensores de calidad del aire, actuaciones
de adecuacion de entornos escolares e incremento de puntos de recarga.

Fase 2 — Refuerzo de control automatizado (desde 1 de enero de 2030, condicionado
al cumplimiento de objetivos):

o Implantacion de sistema automatico de control de accesos (LPR / OCR) en los
puntos perimetrales y gestion centralizada de expedientes sancionadores y
monitorizacion de flujos y emisiones. El paso a control automatizado se
condiciona a la evaluacion de resultados y cumplimiento de objetivos ambientales.

El seguimiento se plantea sobre indicadores ambientales, de movilidad y socioecondémicos (el
Proyecto incluye un Anexo con sistema de indicadores y su ponderacion). Entre los indicadores
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minimos se recomiendan: concentraciones de NO, y PM, numero de accesos de vehiculos sin
distintivo detectados, porcentaje de vehiculos con distintivos ECO o 0 emisiones, y parametros de
funcionamiento de la logistica urbana (DUM).

La recopilacion de datos para la monitorizacién puede llevarse a cabo mediante un modelo de
control mixto:

o Control manual y campaiias periodicas en la fase inicial.

o Control automatizado mediante camaras OCR (LPR) en las fases posteriores (que pueden
estar condicionadas al cumplimiento de los objetivos de reduccion de la contaminacion y
fomento del cambio modal a medios mas sostenibles), con integracion en una plataforma
de gestion municipal de movilidad.

Un sistema automatizado permite la identificacién automatica de matriculas, la verificacion
del distintivo ambiental y la aplicacion de sanciones o autorizaciones segun corresponda.
Asimismo, las camaras sirven como herramienta de monitorizacién de la movilidad,
aportando datos para el seguimiento de los indicadores ambientales y de trafico.

Dada la importancia del ruido y la contaminacion en la calidad de vida y salud de las personas,
puede resultar recomendable realizar un seguimiento de la calidad sonoray del aire de estas zonas
mediante sensores o estaciones de medicion.

La implantaciéon de una ZBE supone la restriccion del acceso o la circulacién de vehiculos, es
decir, una modificacion de la normativa municipal de circulacién, por lo que es una medida
considerada de relevancia ciudadana especial. Por lo tanto, es altamente recomendable establecer
un proceso participativo que permita acercarse a la poblacion y recoger las diferentes visiones, y
debe estar presente a lo largo de todo el ciclo de vida del desarrollo de la ZBE.

Sera necesario comunicar a la ciudadania las medidas y recoger sus propuestas, con hincapié en
las restricciones horarias y tipologias de vehiculos afectados en el nuevo escenario.

La ordenanza relativa a la ZBE ha de ser redactada tomando en consideracion todas las
aportaciones al proceso participativo. Una vez aprobada inicialmente la ordenanza, se abre un
proceso participativo formal de alegaciones para incluir todas las sugerencias de los diferentes
entes relacionados y/o afectados por la medida. La aprobacién final de la ordenanza no es mas
que el punto de partida legal de la ZBE. Dicha ordenanza se puede modificar si es necesario.

Finalmente, la participacion sera necesaria para analizar la implementacion de la medida y valorar
Si son necesarias nuevas restricciones en el futuro.

La prevision de ingresos derivados de las sanciones impuestas a los conductores de vehiculos
sin distintivo ambiental es reducida, debido al caracter puntual del control de accesos que tendran
las campanfas trimestrales.

En cualquier caso, el Ayuntamiento destinara preferentemente los ingresos derivados de las
sanciones impuestas por infracciones del régimen de acceso, circulacién o estacionamiento en la
Zona de Bajas Emisiones a la creacion y mantenimiento de un Fondo Social de Movilidad y
Transicion Justa.
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Este fondo tendra como finalidad financiar programas, ayudas o acciones orientadas, entre otras,
a:

a) Facilitar la movilidad sostenible y la transicion hacia vehiculos menos contaminantes.

b) Apoyar a colectivos en situacion de vulnerabilidad econdémica o social mediante
subvenciones, bonos de transporte publico u otras medidas de apoyo.

c) Impulsar actuaciones de educacion, sensibilizacion y participacion ciudadana en materia
de movilidad y calidad del aire.

d) Financiar las instalaciones, infraestructuras y equipamientos necesarios para la ejecucion,
control y mejora de la Zona de Bajas Emisiones, incluyendo sistemas tecnoldgicos,
sefializacion, puntos de recarga, estacionamientos disuasorios o cualquier otro elemento
vinculado a su funcionamiento.

La gestion del Fondo se regira por criterios de transparencia, reinversion social y eficiencia en el
uso de los recursos obtenidos.

Se prevé, como medida estratégica complementaria, la creacién de un Fondo Social de Movilidad
y Transicion Justa. El objetivo de esta medida sera garantizar que la implantacién de la Zona de
Bajas Emisiones (ZBE) se realice de forma equitativa, promoviendo la justicia social y la inclusion
en el acceso a la movilidad sostenible.

Para ello el Ayuntamiento de Alcorcon establecera un Fondo Social de Movilidad y Transicion
Justa, financiado preferentemente con los ingresos derivados de las sanciones impuestas por
infracciones del régimen de acceso, circulacion y estacionamiento en la ZBE.

Este fondo se destinara a los siguientes fines:
a) Facilitar el acceso a modos de transporte sostenibles a colectivos vulnerables.

b) Financiar programas de sensibilizacion, formacion y participacion ciudadana en materia
de movilidad sostenible.

c) Promover actuaciones de mejora de la accesibilidad en el espacio publico.
Los instrumentos de implementacion del Fondo social seran:
1) Integracion del fondo en el presupuesto municipal anual.

2) Coordinacion con servicios sociales, entidades del tercer sector y otros departamentos
municipales.

3) Posibilidad de cofinanciacion mediante fondos europeos o convenios interadministrativos.

= La jurisprudencia sobre potestad sancionadora, y la interpretacion de la normativa
espaiiola sobre autonomia municipal, reconoce que las sanciones no deben tener fines
recaudatorios, pero su producto puede integrarse en el presupuesto municipal si se
destina a fines legitimos.
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El plan sectorial de circulacion y red viaria constituye un pilar estratégico para la transformacion
de la movilidad en Alcorcon. La Diagnosis del Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) de
2025 revela una dinamica urbana de gran intensidad, con mas de 500.000 desplazamientos diarios
generados por los residentes. De estos, una cuota muy significativa corresponde al vehiculo
privado, que protagoniza mas de 130.000 viajes en coche cada dia. Este elevado volumen subraya
la necesidad imperante de intervenciones estratégicas para garantizar una red viaria fluida, segura
y sostenible, capaz de dar respuesta a las demandas actuales sin comprometer los objetivos
medioambientales y de calidad de vida. Este capitulo reevalia y actualiza las propuestas
formuladas en el PMUS de 2015, aplicando los criterios técnicos y los datos empiricos del nuevo
diagnostico para ofrecer una visién modernizada y adaptada a los desafios presentes y futuros del
municipio. Para ello, las actuaciones se estructuran en cuatro programas clave: la articulacion
supramunicipal, la cohesién interna y jerarquizacién viaria, el programa de semaforizacion y el
plan de sefalizacion. A continuacion, se analiza en primer lugar la conectividad exterior del
municipio, fundamental para su correcto funcionamiento metropolitano.

La articulacion supramunicipal es un factor critico para un municipio como Alcorcdn, plenamente
integrado en la primera corona del area metropolitana de Madrid. La diagnosis confirma su papel
como nodo estratégico, caracterizado por intensas relaciones de movilidad con la capital y con los
municipios colindantes. Destaca la fuerte interdependencia con Mostoles, que representa el 22%
del total de viajes realizados por no residentes con destino a Alcorcon. Sin embargo, esta posicion
privilegiada se ve condicionada por el marcado efecto barrera que ejercen grandes infraestructuras
como la autovia A-5 y la linea C-5 de Cercanias, que fragmentan el territorio y limitan la
permeabilidad.

Las siguientes actuaciones, revisadas del PMUS de 2015 conforme a los resultados del
diagnostico actual, buscan mejorar estas conexiones exteriores para potenciar la competitividad
y la cohesion territorial del municipio.

CV1. Conexion de la R-5 con Alcorcon

La propuesta original planteaba la creacion de un nuevo acceso desde la autopista de peaje R-5
para conectar directamente con el Poligono Industrial Urtinsa a través de la calle Laguna,
mejorando asi la accesibilidad a una de las areas econdémicas mas importantes del municipio.

La diagnosis ratifica la vigencia y la importancia de esta actuacion. El Poligono Urtinsa se consolida
como un pilar econémico estratégico, con una alta concentracién de actividad empresarial. Los
datos de trafico confirman la intensidad de los flujos en las arterias del poligono, como la calle
Industrias, que registra un porcentaje de vehiculos pesados del 8,7%, muy superior a la media
municipal. Una conexion directa con una via de alta capacidad como la R-5 no solo aliviaria la
presion sobre otros accesos, sino que optimizaria las operaciones logisticas, fortaleciendo la
competitividad del tejido empresarial de Alcorcon.
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Ilustracion 4. Propuesta de conexion de la R-5 con Alcorcon. Fuente: PMUS 2015 Alcorcén

- Planes Sectoriales.

Se reafirma el alto valor estratégico de esta conexion como un proyecto clave para el futuro
economico del municipio. Dada su envergadura, se enmarca como una inversion a largo plazo que
requiere un elevado presupuesto y la implicacion coordinada de otras administraciones, como el
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMA) y la concesionaria de la autopista.

Aunque debido al elevado presupuesto e implicacion de otras Administraciones se propone llevar
a cabo esta actuacion a largo plazo, se recomienda iniciar los estudios de viabilidad técnica y
economica, asi como establecer un dialogo interinstitucional para sentar las bases de su futura
ejecucion.

CV2. Continuidad de la calle Buenas Vistas hacia la A-5

El PMUS de 2015 proponia dar continuidad a la calle Bellas Vistas mediante la construccion de un
paso superior sobre las vias del ferrocarril. El objetivo era crear una nueva conexion con la A-5'y
la M-40 en sentido Madrid, con el fin de descongestionar la Avenida de Leganés, una de las
principales arterias de salida del municipio.

Los datos de la nueva diagnosis confirman la urgencia de esta actuacion. La Avenida de Leganés
se revela como uno de los puntos mas congestionados de la red viaria municipal. Las principales
vias de esa area alcanzan una Intensidad Media Horaria (IMH) en torno a los 1.550 vehiculos por
hora en los momentos de maxima demanda. Ademas, registra un porcentaje de vehiculos pesados
del 6,2%, notablemente superior a la media, lo que agrava la pérdida de nivel de servicio. Estos
datos evidencian que la avenida opera bajo una presion circulatoria considerable, validando la
necesidad de crear una alternativa de salida.

Esta actuacion estructural se propone a largo plazo debido al elevado presupuesto e implicacion
de otras Administraciones. A pesar de su elevado coste y complejidad administrativa, su ejecucion
es fundamental para mitigar uno de los cuellos de botella mas significativos diagnosticados en el
municipio, diversificando las opciones de salida hacia Madrid y mejorando la fluidez del trafico en
un sector clave.
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Ilustracion 5. Propuesta de continuidad de la calle Buenas Vistas hacia la A-5. Fuente:

PMUS 2015 Alcorcon - Planes Sectoriales.

Ilustracion 6. Situacion actual de la Avenida Bellas Vistas a la altura de las vias del tren,
desde la vertiente norte (imagen superior) y la sur (imagen inferior). Fuente: Google Street
View.
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CV3. Conexidon con Méstoles por Av. Esteban Marquez

La propuesta inicial contemplaba la mejora de la conexién viaria con el municipio limitrofe de
Méstoles para reforzar la permeabilidad entre ambos términos municipales.

Ilustracion 7. Avenida Esteban Mdrquez en su paso inferior de la M-50.

La diagnosis de 2025 aporta una justificacion solida para priorizar esta conexion. Los datos de
encuestas a no residentes identifican a Mdstoles como el principal origen de los viajes que recibe
Alcorcon, representando un 22% del total. Esta cifra pone de manifiesto una interdependencia
funcional y social muy intensa, que demanda corredores de movilidad eficientes y directos entre
ambos municipios.

Se reconoce que la ejecucion de esta conexion presenta dificultades, principalmente relacionadas
con la propiedad de los terrenos necesarios y la anchura disponible del camino. También se
dispone de la Avenida Mdstoles como principal via alternativa. Por ello, la propuesta se reformula
como un objetivo estratégico a largo plazo que debe abordarse desde un enfoque colaborativo.
Se recomienda iniciar un proceso de negociacion técnica y administrativa con el Ayuntamiento de
Méstoles para explorar soluciones conjuntas, solventar los impedimentos existentes y definir un
plan de ejecucion por fases que permita mejorar progresivamente esta conexion intermunicipal
clave.
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CV4. Ampliacion del paso inferior de Fuente Cisneros

El plan de 2015 proponia la ampliacion de esta infraestructura para mejorar la capacidad y la
conectividad del barrio de Fuente Cisneros.

Ilustracion 8. Situacion actual de la Travesia Méstoles en su paso inferior con la via del tren
en la entrada a Fuente Cisneros. Fuente: Google Street View.

Fuente Cisneros se ha consolidado en la ultima década, atrayendo a una poblacion con un perfil
demografico notablemente mas joven que la media municipal. Si bien esta consolidacién justifica
la necesidad de buenas conexiones, la viabilidad de la propuesta original debe ser reevaluada.

Esta actuacion ya no se considera prioritaria por su elevado coste y complejidad de ejecucion, asi
como por la existencia de rutas alternativas para el vehiculo privado. Se propone, como alternativa
modernizada, destinar los recursos al estudio y desarrollo de soluciones de menor coste centradas
exclusivamente en potenciar la conectividad para la movilidad activa. La creacién de itinerarios
peatonales y ciclistas seguros y directos a través de este paso se alinea mejor con los objetivos
generales de sostenibilidad del PMUS.

Articulacién interna y jerarquizacion viaria

Una vez garantizada una correcta articulacion con el exterior, es imprescindible asegurar que la
red interna esté suficientemente estructurada y jerarquizada para distribuir los flujos de trafico de
manera eficiente por todo el municipio.

Una red viaria interna bien jerarquizada y permeable es esencial para la funcionalidad de la ciudad
y la calidad de vida de sus habitantes. Tal y como documenta la diagnosis, infraestructuras de
gran capacidad como la autovia A-5y la linea C-5 de Cercanias actian como barreras fisicas que
fragmentan el territorio municipal y dificultan la cohesion entre barrios. Las actuaciones que se
presentan a continuacion buscan precisamente contrarrestar este efecto, mejorando la
conectividad interna y optimizando la distribucion de los flujos de trafico basandose en la evidencia
aportada por el nuevo diagnostico.
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CV5. Finalizacién del paso hacia Parque El Lucero (PP5 y PP8) sobre la A-5
desde Av. de Atenas

Esta propuesta consiste en finalizar una estructura de puente ya existente sobre la autovia A-5. El
objetivo es conectar de forma directa el nucleo urbano consolidado, desde la Avenida de Atenas,
con los nuevos desarrollos urbanisticos PP5 y PP8 (Parque El Lucero), situados al otro lado de la
autovia.

Ilustracion 9. Estado actual del puente sobre la A-5.

La diagnosis identifica explicitamente la autovia A-5 como una barrera que afecta negativamente
a los desarrollos PP5 (de uso industrial) y PP8 (de uso terciario). La falta de una conexion directa
y funcional limita su integracién en la trama urbana y compromete su viabilidad econémica al
dificultar el acceso de trabajadores, proveedores y clientes. La finalizacion de esta infraestructura
es, por tanto, una pieza clave para la integracion territorial y el desarrollo econdmico de estas
nuevas areas.

Se recomienda la finalizacion de esta infraestructura como una actuacién prioritaria. Su conclusion
garantizara la permeabilidad y la conectividad necesarias entre el tejido urbano consolidado y las
nuevas zonas de expansion economica del municipio. Esta actuacion no solo mejorara el acceso
a los nuevos desarrollos, sino que reforzara la funcionalidad de la red viaria en su conjunto al
ofrecer un nuevo punto de cruce sobre la A-5.

CVé6. Estudio de infraestructuras

Esta actuacion proponia en su formulacién inicial (PMUS 2015), de forma genérica, la realizacion
de estudios para identificar y planificar nuevas conexiones internas que mejoraran la fluidez
general del trafico en el municipio.

La propuesta genérica se transforma ahora en una accion concreta gracias a la precision del nuevo
diagnéstico. EI modelo de trafico de la diagnosis actual permite identificar con claridad los ejes

¥
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especificos que sufren mayores problemas de congestion. Vias como la Avenida de Mostoles, la
Avenida de Leganés y la calle Polvoranca presentan niveles de servicio bajos o intensidades de
trafico muy elevadas en horas punta, lo que las convierte en areas prioritarias para la realizacion
de estudios detallados de mejora de infraestructura.

Se propone la ejecucion de una serie de estudios de alternativas focalizados en los puntos criticos
identificados en la diagnosis. Estos analisis no deben limitarse a proponer soluciones para el
vehiculo privado; es fundamental que incorporen un enfoque multimodal, evaluando de forma
integrada mejoras para el transporte publico (carriles bus, priorizacion semaférica), la movilidad
peatonal (ampliacion de aceras, mejora de cruces) y la movilidad ciclista (creacion de carriles bici
protegidos).

CV7. Programa de semaforizacion

La semaforizacion cumple una doble funcion esencial en el ecosistema urbano: por un lado,
gestiona los flujos de vehiculos para optimizar la capacidad de la red viaria y, por otro, y de forma
prioritaria, garantiza la seguridad de los usuarios mas vulnerables. La diagnosis subraya la
relevancia de este segundo aspecto en Alcorcén, donde los desplazamientos a pie representan la
cuota modal mas alta (48%). Ademas, la notable concentracion de poblacion mayor de 65 afios
en los barrios céntricos exige un disefio de la regulacion semaforica centrado en las necesidades
del peaton, asegurando tiempos de cruce suficientes y seguros para todos.

El diagnéstico de 2015 identifico dos problemas clave en la red semaférica de Alcorcéon: los
tiempos de cruce para peatones se calculaban con una velocidad de referencia de 1 m/s,
demasiado exigente para una parte de la poblacion; y la red carecia de un sistema de gestion
centralizada que permitiera una coordinacion dinamica.

El Ayuntamiento ha iniciado (octubre 2024) la implantacion de un sistema centralizado de control
de trafico que incluye la priorizacion semaférica del transporte publico en las lineas urbanas 511
y 513. Este proyecto ya ha actuado en 54 reguladores semaforicos y desplegado 58 camaras de
deteccion de trafico junto a 33 camaras de prioridad de transporte publico.

Estas actuaciones situan la semaforizacion como palanca estratégica del Plan Sectorial
“Circulacion y Red Viaria”, y justifican la necesidad de dotarla de un programa de ejecucion
especifico dentro del PMUS.

Este programa comprende las siguientes lineas de actuacion:

o Sustitucion y adecuacion tecnoldgica de reguladores semaféricos en nucleos de alta
intensidad de trafico y entornos sensibles (centros de educacion, estaciones de
transporte, corredores de acceso).

o Implantacion de un sistema de gestion centralizado de trafico que permita la variabilidad
de fases semaféricas, adaptacién automatica a condiciones de flujo y prioridad tarifada
para transporte publico, emergencias y logistica urbana.

o Priorizacion semafdrica del transporte publico mediante deteccion automatica de paso
de autobuses y adaptacion de fases para reducir los tiempos de recorrido, hasta ahora
aplicado a las lineas 511 y 513.
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o Instalacion de camaras ‘foto-rojo’ y lectores de matricula en intersecciones estratégicas
para mejorar la seguridad vial (control de seméaforo en rojo, giros indebidos) y alimentar
el sistema centralizado.

e Ajuste de tiempos de cruce y fases semaféricas para usuarios vulnerables (peatones,
PMR, personas mayores), priorizando la accesibilidad universal y reduciendo el riesgo de
accidentes en entornos escolares.

« Monitorizacion, analisis de datos y ajuste continuo de la I6gica semaforica, con indicador
de rendimiento ligado a la reduccion de tiempos de desplazamiento, reduccion de
emisiones y mejora de la seguridad.

CV8. Plan de senalizacion orientativa e informativa

La sefalizacion desempefia un papel estratégico en la eficiencia y sostenibilidad de la red viaria.
Una sefalizacion de orientacion clara, coherente y legible no solo mejora la experiencia del
conductor, sino que reduce los kilometros recorridos en la busqueda de destinos. Esta
optimizacion de los trayectos se traduce directamente en una disminucion de la congestion, del
consumo de combustible y de las emisiones de contaminantes atmosféricos y gases de efecto
invernadero, contribuyendo asi a los objetivos de calidad ambiental y lucha contra el cambio
climatico del PMUS.

El plan anterior proponia una revisién y actualizacién general de la sefializacién informativa urbana.
De forma especifica, destacaba la necesidad de crear un plan especial para mejorar la orientacion
dentro de los poligonos industriales, areas de gran importancia econémica, pero a menudo con
una sefializacion deficiente.

La diagnosis del actual sistema de movilidad aporta una justificacién sélida para priorizar el "Plan
Especial de Senalizacion Informativa para Poligonos Industriales”, puesto que se evidencia la alta
concentracion de empresas, actividad economica y generacion de viajes en los poligonos de
Urtinsa, Ventorro del Cano y San José de Valderas. Una sefializacion deficiente en estas areas
genera ineficiencias logisticas para el transporte de mercancias, provoca tréfico innecesario de
vehiculos que buscan su destino y, en ultima instancia, impacta negativamente en la
competitividad de las empresas y en la congestion de las vias aledanias.

Se recomienda la ejecucion a largo plazo de dos planes de sefalizacion complementarios:

1. Plan General de Seializacion Urbana: Una revision integral de la sefializacion de
orientacion en todo el municipio para garantizar su coherencia, legibilidad y uniformidad,
actualizando destinos y asegurando el cumplimiento de la normativa vigente.

2. Plan Especial para Poligonos Industriales: El disefio e implantacion de un sistema de
sefializacion moderno y eficaz en los principales poligonos industriales. Este plan debe
incluir la instalacion de directorios de empresas en los accesos principales y una
sefializacion clara de las calles internas para facilitar la orientacion de la distribucion de
mercancias, proveedores y visitantes, mejorando asi la eficiencia logistica y reduciendo el
trafico de agitacion.
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E1. Normalizacion del estacionamiento

El estacionamiento en Alcorcon continia siendo uno de los principales condicionantes de la
movilidad urbana. La falta de plazas disponibles en los barrios centrales como Casco Antiguo,
Parque Lisboa, Torres Bellas y Hogar 68 genera problemas de rotacion, congestion viaria y un
uso ineficiente del espacio publico.

El PMUS de 2015 ya detecto estos desequilibrios, sefialando la necesidad de reorganizar y regular
el aparcamiento en superficie. A pesar de ello, la estructura del estacionamiento en el municipio
no ha experimentado cambios significativos en la ultima década. La oferta se ha incrementado
principalmente en los nuevos desarrollos (Ensanche Sur y Retamar de la Huerta), mientras que el
casco urbano sigue concentrando la mayor demanda y la menor disponibilidad.

Actualmente, se aprecia una falta de homogeneidad normativa y funcional en la distribucion de las
plazas, tanto en lo referente a su tipologia (libres, PMR, carga y descarga, motocicletas o
eléctricos) como en la sefializacion y el control de uso. La ausencia de criterios comunes y de una
base de datos actualizada dificulta la gestién y la planificacién a escala municipal.

La actuacion tiene como objetivo establecer un marco técnico y normativo comun que unifique la
gestion, sefalizacion y control del aparcamiento en todo el municipio, garantizando un uso
equitativo y eficiente del espacio publico. En concreto, esta medida persigue:

Homogeneizar los criterios de disefio y sefializacion de las plazas en via pablica, conforme
a la normativa vigente.

Optimizar la distribucion de las plazas de aparcamiento en funcion de la demanda real y
de la tipologia urbana.

Aumentar la accesibilidad y seguridad, especialmente para personas con movilidad
reducida (PMR).

Integrar la informacion de estacionamiento en una plataforma digital de movilidad
municipal.

Preparar la base técnica para la implantacién de los proyectos E2 (Aparcamientos
inteligentes) y E3 (Estacionamiento regulado).

a) Inventario y diagnostico de plazas

Se elaborara un inventario georreferenciado de todas las plazas de estacionamiento en superficie,
clasificadas por tipo de uso (libre, PMR, carga y descarga, motocicletas, eléctricos). Este
inventario, integrado en el Sistema de Informacion Geogréfica (SIG) municipal, servird de base
para futuras actuaciones y permitira detectar desequilibrios en la distribucién actual.
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b) Homogeneizacion de seiializacion

La sefializacion horizontal y vertical sera unificada conforme al Manual de Sefalizacion Municipal,
aplicando criterios uniformes de color, simbologia y materiales reflectantes. La normalizacion
garantizarad una mejor identificacion de las plazas reservadas, reducira la confusion y facilitara el
control por parte de la Policia Local.

c¢) Normalizacion de reservas y tipologias

Se estableceran ratios minimas de plazas por tipologia en cada barrio, asegurando una distribucion
equitativa de plazas PMR y de recarga eléctrica. Se integraran criterios de accesibilidad universal
y se ajustaran las dimensiones de las plazas a las recomendaciones del Reglamento General de
Circulacion y la normativa autonémica de accesibilidad.

d) Reordenacion del espacio viario

Se revisara el disefio de las calles donde el estacionamiento actual genere conflictos con la
movilidad peatonal o ciclista, reduciendo plazas en zonas criticas (aceras estrechas, entornos
escolares o intersecciones peligrosas). Esta reordenacion permitira recuperar espacio publico y
mejorar la seguridad vial.

e) Actualizacién normativa

La Ordenanza Municipal de Trafico y Movilidad serd actualizada para incorporar las nuevas
tipologias de estacionamiento (eléctricos, inteligentes y regulados), las condiciones de uso y los
procedimientos de reserva o sancion. Esta revision alineara la normativa local con las politicas
derivadas de la Zona de Bajas Emisiones (ZBE).

La normalizacién del estacionamiento se abordara mediante la redaccion del Plan Municipal de
Normalizacién del Estacionamiento (PNEA), que fijara los criterios técnicos, los estandares de
sefializacion y los procedimientos de gestion.

Su desarrollo se realizara en fases:
1. Fase | (2025-2026): inventario y diagnostico del estacionamiento en superficie.

2. Fase Il (2026-2028): homogeneizacion de sefalizacion y distribucion de plazas PMR y
eléctricas.

3. Fase Il (2028-2030): aplicacion progresiva en barrios centrales (Casco Antiguo, Parque
Lisboa, Torres Bellas) y evaluacion de resultados.

La coordinacion correspondera a la Concejalia de Movilidad, en colaboracion con Policia Local,
Obras Publicas y Urbanismo, garantizando una vision transversal de la movilidad urbana.

El estacionamiento constituye uno de los elementos mas determinantes de la movilidad urbana en
Alcorcén. EI PMUS de 2015 ya identificaba una elevada presion de aparcamiento en el centro
urbano y en los barrios mas consolidados (Casco Antiguo, Parque Lisboa, Torres Bellas y Hogar
68), donde la oferta de plazas es inferior a la demanda y donde muchas edificaciones carecen de
garaje.
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A pesar del incremento del parque de vehiculos en la dltima década, la estructura de
estacionamientos no ha experimentado un crecimiento proporcional, concentrandose los nuevos
aparcamientos en el Ensanche Sur y zonas periféricas. Esto ha generado problemas de rotacion,
ocupacion prolongada de plazas y falta de espacio para residentes y servicios urbanos.

Ademas, el PMUS 2015 destacaba la necesidad de incrementar las plazas destinadas a PMR
(personas con movilidad reducida) y de regular el aparcamiento en dareas comerciales y
administrativas, donde la rotacién es esencial para dinamizar la actividad econémica.

El nuevo PMUS 2025 propone avanzar hacia un modelo de gestion inteligente, equitativa y eficiente
del estacionamiento, alineado con los objetivos de la Zona de Bajas Emisiones (ZBE) y con los
principios de sostenibilidad y digitalizacion urbana.

E2. Aparcamientos inteligentes

En coherencia con las estrategias de movilidad inteligente, el Ayuntamiento de Alcorcon prevé la
implantacion de sistemas de sensorizacion y gestion digital del estacionamiento en via publica,
con especial atencion a las plazas reservadas para PMR y las zonas de alta rotacion.

m Optimizar el uso de las plazas disponibles, reduciendo la congestion provocada por la
busqueda de estacionamiento.

m Facilitar la localizacion de plazas PMR libres mediante aplicaciones mdviles o paneles de
informacién dinamica.

= Obtener datos en tiempo real sobre ocupacion, rotacion y tiempos de estancia, para
mejorar la planificacion y el control.

m Favorecer la integracion con politicas de movilidad sostenible, como la ZBE o los
aparcamientos disuasorios.

1. Sensorizacion de plazas PMR: instalacion de sensores de ocupacion conectados a una
plataforma municipal de movilidad, que informara en tiempo real sobre disponibilidad.

2. Gestion digital del estacionamiento: desarrollo de un sistema centralizado de datos que
permita monitorizar la ocupacion de plazas en zonas reguladas, disuasorias o de carga y
descarga.

3. Informacion al usuario: incorporacion de paneles de mensaje variable en accesos a zonas
de alta demanda y desarrollo de una aplicacion mévil municipal.

4. Integracion con Smart City Alcorcon: coordinacion con las infraestructuras de alumbrado
inteligente y camaras de gestion de trafico.

Estas medidas permitirdn modernizar la gestion del estacionamiento, reducir la circulacion
inducida y mejorar la accesibilidad universal, especialmente para personas con movilidad reducida.
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E3. Estudio de estacionamiento regulado

El PMUS 2015 ya recomendaba evaluar la implantacion de un sistema de estacionamiento
regulado (zona azul y verde) en el casco urbano de Alcorcon, con el objetivo de aumentar la
rotacion en zonas de alta demanda y priorizar el estacionamiento vecinal.

A fecha de 2025, Alcorcdn continGia sin contar con una ordenanza especifica de estacionamiento
regulado, lo que genera:

m Alta ocupacion en areas comerciales y administrativas.

m Escasa rotacion de plazas en el entorno del Ayuntamiento, el eje de la calle Mayor, San
Isidro y Parque Lisboa.

= Dificultad para encontrar aparcamiento en horario laboral.
= Mayor congestion y emisiones derivadas de los vehiculos que buscan plaza.

Por ello, el PMUS 2025 plantea la realizacion de un Estudio Integral de Estacionamiento
Regulado, que debera incluir el andlisis de la ocupacion actual por franjas horarias y dias de la
semana en las principales zonas comerciales, administrativas y de servicios. De esta forma, se
podra realizar una identificacién de areas prioritarias para la implantacion de estacionamiento
regulado, distinguiendo entre zonas de alta rotacion (zona azul) y zonas residenciales (zona verde).

Asimismo, es pertinente hacer una evaluacion del impacto ambiental y social, considerando la
reduccion del trafico de agitacion, la mejora de la calidad del aire y la accesibilidad para residentes
y visitantes. También seria conveniente la coordinacién con aparcamientos disuasorios y medidas
de movilidad sostenible, de forma que la regulacién del estacionamiento en superficie se
complemente con alternativas de aparcamiento periférico y transporte publico eficiente.

Para el funcionamiento de una zona de estacionamiento regulado, seria conveniente tener una
propuesta de modelo de gestion y tarifacion dinamica, integrando sistemas de pago digital y
bonificaciones para vehiculos eléctricos, PMR y residentes dentro de la ZBE.

Este estudio permitira establecer una politica de estacionamiento moderna y equilibrada, orientada
a optimizar el uso del espacio publico, mejorar la movilidad urbana y reducir el trafico asociado a
la busqueda de aparcamiento.
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TP1. Refuerzo del servicio de autobus por obras en la A-5

Las obras de soterramiento de la Autovia A-5 se iniciaron formalmente a mediados de enero de
2025, con afecciones al trafico en el tramo PK 3,3 - 6,6, que discurre entre el enlace con la avenida
del Parque Piquer y la avenida de Portugal. Durante las fases mas intensivas, la capacidad de la
via se reduce a dos carriles por sentido y se ha establecido una velocidad maxima de 50km/h.

Esta intervencion esta motivada por la ejecucion del proyecto Paseo Verde del Suroeste, que
incluye el sepultamiento de la autovia y la recuperacién de espacio urbano para movilidad peatonal,
ciclista y conexion entre los barrios Lucero, Aluche, Campamento y Casa Campo.

Dado que el municipio de Alcorcon se encuentra en el area de influencia de la A-5y de los flujos
intermunicipales a Madrid, esta obra representa una afectacion significativa en la movilidad
interurbana. En particular, se ven mas afligidas la oferta de lineas de autobuses que utilizan el
corredor A-5 para conectar Alcorcon con Madrid capital o intercambiadores metropolitanos.

El Consorcio Regional de Transportes de Madrid (CRTM) ha publicado que, como parte
del plan de movilidad para las obras, se han modificado las cabeceras de varias lineas
interurbanas que circulan por la A-5, trasladando sus cabeceras a Cuatro Vientos (lineas
que afectan a Alcorcén: 511, 512, 513, 514, 516 y 517) desde el 15 de enero de 2025.
Se han disefiado recorridos alternativos y se han establecido rutas temporales para
mitigar el impacto en la circulacion del bus, y para reducir el efecto en la capacidad viaria
del tramo afectado.

A nivel mas amplio, se ha informado que las lineas de autobuses de la Empresa Municipal
de Transportes de Madrid (EMT) que atraviesan la zona afectada se reforzaran con 700
plazas por hora para absorber la demanda generada por el desvio y la mayor congestion
vehicular.

Para Alcorcon, la situacion implica que las lineas interurbanas que conectan el municipio con
Madrid se ven modificaciones tanto en su itinerario como en su frecuencia o parada cabecera.
Asimismo, el reparto de servicios susceptibles de captar nuevo flujo, por usuarios que abandonan
el coche privado ante la congestion o desvios, siendo una oportunidad para mejorar la oferta de
autobuses y transporte publico alternativo.

Desde la participacion ciudadana se ha venido expresando la necesidad de mejorar las
frecuencias de las lineas de autobuses y se ha reclamado que se habilite un nexo alternativo al
municipio de Madrid aparte de Cuatro Vientos, dado que dicho intercambio se encuentra
colapsado en dias laborables. Esta demanda es especialmente relevante para Alcorcon, ya que un
nodo tan saturado reduce la eficacia del sistema y genera congestion en la trama de autobuses
interurbanos.

Estas sugerencias se alinean con los datos de la demanda registradas por los medios de
comunicacion, que vieron la primera semana de las obras una reduccion del 40% en el trafico de
la entrada a Madrid desde la A-5, mientras que el uso del transporte publico despuntaba, como la
C-5 que capt6é mas de 150.000 viajeros en este mismo periodo.
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En funcion de lo anterior, se proponen las siguientes actuaciones concretas para que el municipio
tome en el marco del proceso de las obras, teniendo en cuenta que las obras de soterramiento
se estima que finalicen en noviembre de 2026:

Revision de itinerarios y cabeceras interurbanas: en coordinacion con el CRTM y los
operadores, estudiar la posibilidad de trasladas la cabecera de algunas lineas de Alcorcon
desde Cuatro Vientos a un punto alternativo, para evitar su saturacion.

Aumento de frecuencias de las lineas interurbanas en hora punta: con objetivo de
reducir los intervalos de espera durante los picos, ademas de refuerzo de capacidad
mediante buses articulados o doblaje de expediciones. De esta forma se podria absorber
de formas mas eficiente la demanda derivada de las obras, absorbiendo la migracion
modal del coche por medio del sistema de transporte publico.

Implantacion o refuerzo de lineas lanzadera urbanas: para conectar los barrios de
Alcorcon con un futuro nodo intermodal (véase apartado 6.2.2) o actuales estaciones
ferroviarias que funcionen como cabecera interurbana. Facilitando la conexion de primera
y ultima milla, se podria contribuir a la descongestion de la A-5, fomentando el cambio
modal hacia el autobus publico.

Monitorizacion y ajuste dinamico de la oferta: en caso ideal, seria de gran establecer un
indicador de ocupacion por hora de las lineas que circulan por el corredor de la A-5,
pudiendo ajustarse asi las frecuencias o la flota designada para cada trimestre.
Comunicacion a los usuarios: reforzar la informacién sobre cambios en cabeceras,
itinerarios y paradas, y fomentar el uso del autobus frente al vehiculo privado ante la
reduccion de capacidad de la A-5, mediante campafias de comunicacion, sefalizacién y
paneles de tiempo real.

Con todo ello, si se mejoran las condiciones de la red de autobuses, se podria llegar a absorber
de forma definitiva esta demanda de movilidad una vez terminadas las obras, teniendo, en
consecuencia, un aumento de reparto modal a favor del transporte colectivo. La correccion de la
oferta podria suponer una oportunidad estratégica para cumplir objetivos del PMUS y reducir la
dependencia del vehiculo privado, mitigando emisiones y mejorando la conectividad del municipio.

TP2. Implantaciéon de un area intermodal

El municipio de Alcorcon dispone actualmente de tres estaciones de Cercanias (San José de
Valderas, Alcorcon Central y Las Retamas), cuatro estaciones de la linea 12 de Metro y dos de la
linea 10, ademas de tres paradas del Metro Ligero Oeste (ML-3), que dan servicio al norte del
municipio. Esta red estd complementada por tres lineas de autobuses urbanos y quince
interurbanos, sumados por otros 4 de caracter nocturno. La mayoria de estos itinerarios
interurbanos son con destino a Madrid capital, principalmente conectando con Principe Pio y
Cuatro Vientos.

La repeticion de servicios interurbanos con trayectos que coinciden parcialmente provoca un uso
ineficiente del viario, con elevada circulacion de autobuses en el interior del casco urbano y escasa
diferenciacion funcional entre las diferentes lineas de bus. Esta configuracion reduce la eficacia
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operativa y la capacidad de conexion transversal entre barrios, que continia dependiendo de
intercambios en via publica y no de infraestructuras de intercambio planificadas.

En este contexto, el PMUS de 2015 planted la necesidad de consolidar una infraestructura
intermodal a largo plazo, que optimice la red de transporte publico, mientras favorece la conexion
entre los distintos modos mencionados y actue como nodo estructurante de la futura Zona de
Bajas Emisiones (ZBE).

El analisis del diagnéstico, referente a la movilidad por barrios y a la alta proporcion de viajes hacia
Madrid (9,3%), refuerzan la conveniencia de un nodo principal de caracter intermodal, que asegure
la cobertura territorial necesaria para ser funcional y eficaz. El desarrollo permitiria transformar la
actual configuracion dispersa de paradas en un sistema integrado, favoreciendo tanto la movilidad
urbana como la intermunicipal.

Los objetivos que se quieren cumplir mediante la implantacion del nodo intermodal son:

Integrar fisica y funcionalmente los principales modos de transporte publico: autobus
urbano e interurbano e idealmente conectando con alguna de las estaciones ferroviarias
del ambito.

Reducir la circulacion de autobuses interurbanos por el interior del municipio,
promoviendo servicios lanzadera desde el area intermodal hacia Madrid y otros municipios
colindantes.

Mejorar la conectividad transversal entre barrios y con los nuevos desarrollos de Retamar
de la Huerta.

Facilitar el intercambio modal con la movilidad activa y sostenible, apoyada en los
aparcamientos disuasorios. Ademas, junto con el plan de puntos de recarga y el sistema
de bicicletas publico que se proyectan, se complementaria este sistema.

Servir de punto estratégico de conexion con la red metropolitana de transporte de la
Comunidad de Madrid.

EI PMUS de 2015 ya identificada como posibles emplazamientos la estacion de metro Puerta del
Sur o las estaciones de Cercanias renfe San José de Valderas o Alcorcon Central, por su caracter
nodal en la red de transporte. El diagnéstico actualizado mantiene estas opciones y afiade criterios
de priorizacion:

Puerta del Sur: es un punto estratégico por su correspondencia entre las lineas 10 y 12
de Metro. Su posicion al este del municipio es idonea como nodo de cobertura con
Leganés, Fuenlabrada y Getafe. Ademas, daria cobertura a todos los barrios que tienen
una peor cobertura directa con Madrid, por su lejania a la red de cercanias y buses cuyo
itinerario pasa por avenidas importantes como la de Méstoles, del Oeste o las Retamas.
Es decir, la zona de servicio se inclinaria a favorecer a otras vias menos servidas como la
Av. de los Castillos, Av. de la Libertad o C. Institutos, ademas de los barrios del sureste
de caracter industrial.

Alcorcon Central: es la estacion de renfe mas centralizada en el tejido urbano, con
conexion a la parada de metro de la linea 12 homonima. Dispone de espacio para la
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reorganizacion de darsenas y capacidad para integrarse con el aparcamiento disuasorio
que posee.

= San José de Valderas: se trata de un nodo metropolitano con acceso directo ala A-5y la
M-406, que podria albergar un intercambiador de caracter supramunicipal vinculado a
flujo interurbano, apoyandose en la estacion de cercanias. Su principal desventaja es la
lejania en comparacion con las zonas residenciales, frente a las otras dos propuestas.

O Propuesta de nodo intermodal
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Ilustracion 10.  Propuestas de implementacion para un intercambiador modal en Alcorcon.

TP3. Instalacion de marquesinas

OBJETIVO DE LA ACTUACION

El Ayuntamiento de Alcorcon, a través de la Concejalia de Transicion Ecoldgica, Movilidad,
Educacion y Medio Ambiente, ha impulsado la adecuacién de once paradas de autobus
municipales con el fin de posibilitar la instalacion de marquesinas-refugio por parte del Consorcio
Regional de Transportes de Madrid (CRTM).

El objetivo principal de esta actuacion es mejorar la accesibilidad universal, la seguridad y el
confort de las personas usuarias del transporte publico, de acuerdo con los criterios establecidos
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en el Real Decreto 1544/2007, por el que se regulan las condiciones basicas de accesibilidad y
no discriminacion para el acceso y utilizacion de los modos de transporte para personas con
discapacidad. Entre los criterios de disefio se valora la integracion con el entorno urbano, la mejora
de la visibilidad y la dotacién con marquesinas inteligentes con informacién dinamica.

El proyecto consiste en la ejecucion de obras de adecuacion de las plataformas de parada y su
entorno inmediato, permitiendo el cumplimiento de la normativa vigente y la posterior instalacion
de marquesinas estandar del CRTM. Las actuaciones incluyen:

Reconfiguracion y pavimentacion de las zonas de espera y embarque.
Incorporacion de pavimento tactil podotactil y acanalado conforme a la normativa.

Sustitucion de bordillos y solados, mejora de pendientes y eliminacion de barreras
arquitectonicas.

Instalacion de acometidas eléctricas subterraneas y arquetas de conexién, necesarias para
dotar de iluminacion y sistemas de informacién a las marquesinas.

Renovacion de sefializacion horizontal y vertical asociada a las paradas.
Presentacion y registro de la documentacion técnica y legal de cada actuacion.

El contrato contempla la adecuacion de 11 paradas de titularidad municipal. Las localizaciones de
intervencion son las siguientes:

N° Localizacion Codigo CRTM
1 Avda. Castillo de Villaviciosa n® 5 09365
2 Avda. Castillos n° 11 08422
3 C/ Céceres n® 18 08477
4 C/Cantosn°8 08482
5 C/ Cantos n° 13 08483
6 C/ Cantos n° 23 08486
7 Avda. Libertad n° 13 08923
8 C/ Olimpico F. Fdez. Ochoan® 10 11882
9 C/ Olimpico F. Fdez. Ochoan® 13 11883
10 C/ Pablo Picasso n° 32 17914

11 C/ Institutos n° 6 17954
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La movilidad peatonal constituye el pilar esencial de una movilidad urbana sostenible, equitativa y
saludable. Es el modo de desplazamiento mas inclusivo, pues involucra a toda la poblacion y
garantiza el acceso a los servicios, el comercio y los espacios publicos. En el marco del anterior
Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS, 2015), Alcorcon avanzé en la consolidacion de una
red peatonal extensa, con una amplia cobertura en el casco urbano y zonas de acceso restringido
al trafico que contribuyeron a pacificar el centro de la ciudad. Las actuaciones desarrolladas en
aquel periodo permitieron sentar las bases de una red peatonal segura y funcional, aunque todavia
fragmentada en algunos sectores.

El analisis actualizado de 2025 confirma que la movilidad peatonal sigue siendo el modo
predominante en muchos desplazamientos internos, especialmente hacia las estaciones de
transporte publico y los centros educativos. Sin embargo, se identifican deficiencias significativas
de accesibilidad y continuidad en zonas periféricas, poligonos industriales y ejes de conexion entre
nuevos desarrollos y barrios consolidados. Persisten también problemas de homogeneidad en los
pasos peatonales, pavimentos en mal estado o ausencia de sefalizacion adecuada, lo que
compromete la seguridad y el confort del peaton.

La Memoria de Ejecucion de 2020 ya destacaba que varias de las actuaciones previstas en el plan
anterior quedaron parcialmente desarrolladas. Paralelamente, el Ayuntamiento ha puesto en
marcha nuevas iniciativas de fomento del caminar, como las rutas biosaludables y los paseos
cardiosaludables, que promueven la movilidad activa en parques y zonas verdes mediante
itinerarios sefalizados y accesibles. Estas actuaciones, aunque orientadas al ocio y la salud,
constituyen una base sobre la que articular una red peatonal continua y saludable a escala urbana.

= |La estrategia de movilidad peatonal se articula, por tanto, en tres grandes lineas de
actuacion complementarias:

= La mejora de las infraestructuras peatonales, orientada a garantizar condiciones de
accesibilidad, seguridad y calidad urbana en todo el municipio.

= La creacidén de itinerarios continuos, que permitan conectar los principales polos de
atraccion y los barrios periféricos con el centro urbano, integrando las rutas biosaludables
como parte de la red.

= La adhesion a la Red de Ciudades que Caminan, con el objetivo de alinear las politicas
municipales con estrategias nacionales de movilidad activa y humanizacion del espacio
urbano.

EU1. Mejora de la infraestructura peatonal

La mejora de las infraestructuras peatonales se plantea como una linea prioritaria de actuacion
dentro del nuevo PMUS, orientada a garantizar desplazamientos seguros, comodos y accesibles
en todo el municipio. Si bien Alcorcon cuenta con una red peatonal extensa, el diagndstico revela
que la calidad y continuidad de esa red es desigual segun el ambito urbano, mientras el centro y
las areas residenciales recientes disponen de aceras amplias y bien dotadas, las zonas
industriales, los ejes perimetrales y ciertos tramos de acceso a equipamientos carecen de
condiciones adecuadas de transito peatonal.
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Aungue en los ultimos afios se han llevado a cabo diversas intervenciones, como la instalacion de
pasos de peatones luminicos y la renovacién de aceras en entornos escolares o ejes principales,
persisten importantes deficiencias en la red peatonal, especialmente de las zonas industriales.

En este sentido, se identifican como ambitos prioritarios de intervencion los poligonos industriales
como Urtinsa | y II, Parque El Lucero, varios puntos del Casco Antiguo y de las areas comerciales
donde la accesibilidad y la seguridad peatonal son insuficientes.

En los poligonos industriales y areas periféricas, las aceras presentan un ancho inferior al minimo
de 1,80 metros y un pavimento en mal estado, con tramos agrietados o invadidos por vegetacion
que dificulta el transito como por ejemplo la Calle Los Cerrajes o Calle Las Fraguas en el Poligono
Industrial Urtinsa Il.

Ilustraciéon 11. Calle Los Cerrajes Vegetacion en la acera y mal estado.
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Ilustracion 12.  Calle Las Fraguas Ancho deficiente en aceras.

Ademas, en calles de elevada actividad comercial, como las inmediaciones de IKEA y Avenida de
Europa, la ausencia de pasos de peatones sobreelevados incrementa el riesgo para los peatones,
especialmente en vias rectas y de gran longitud donde la velocidad de los vehiculos tiende a
aumentar
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Ilustracion 13. Ausencia de pasos de peatones elevados que incrementa el riesgo.

Por otro lado, en avenidas como Portugal o Leganés, el estacionamiento indebido de vehiculos
junto a los pasos de peatones reduce notablemente la visibilidad, generando situaciones de
inseguridad vial, sobre todo en horarios punta y zonas de alta afluencia escolar.

Ilustracion 14. Ejemplo de zonas donde el mal estacionamiento rompe el itinerario peatonal.

Con lo revelado en la diagnosis en cuanto a los itinerarios peatonales del municipio, se propone
un conjunto de actuaciones integradas orientadas a la recuperacion de la red peatonal y la mejora
de su seguridad y continuidad.

En primer lugar, se plantea la renovacion integral de las aceras en los poligonos industriales y
areas degradadas, ampliando su anchura util, eliminando barreras arquitecténicas y reordenando
el mobiliario y la vegetacion para garantizar un transito comodo y sin obstaculos. Se prestara
especial atencion a las calles que actuan como ejes de conexidn con las principales avenidas como
las calles Las Fraguas, Las Fabricas o Los Cerrajes, que enlazan con la calle Industrias o la Avenida
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de Leganés, donde actualmente las aceras presentan anchuras insuficientes y un notable deterioro
del pavimento.

Aunque no se lleg6 a elaborar el Plan de Infraestructuras Peatonales previsto en el PMUS de 2015,
el Ayuntamiento ha venido desarrollando una mejora progresiva del estado de las aceras y pasos
de peatones, por lo que esta linea de actuacion se concibe como una continuidad y refuerzo de
ese esfuerzo municipal.

Paralelamente, se prevé la implantacion de pasos de peatones sobreelevados y mejor sefializados
en los entornos de gran afluencia comercial, especialmente en los accesos a IKEA y Avenida de
Europa, con el fin de reducir la velocidad de los vehiculos y reforzar la prioridad peatonal.

Leyenda

[ Barrios |
[ Pasos elevados propuestos % -

Ilustracion 16. Propuesta de pasos de peaton elevados en AV. de Europa.
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Del mismo modo, se continuara con la instalacion de pasos de peatones luminicos LED en los
puntos de mayor vulnerabilidad como entornos escolares, zonas deportivas y vias de trafico
intenso, combinando esta medida con la renovacion de la sefializacion horizontal y vertical
mediante pintura termoplastica reflectante y balizas luminosas en los cruces con menor visibilidad.

Estas acciones deberan complementarse con un control mas estricto del estacionamiento en las
inmediaciones de los pasos peatonales, aplicando elementos disuasorios que impidan el
aparcamiento indebido y garanticen el campo visual de los peatones y conductores.

Finalmente, se propone que, en el futuro, la red peatonal pueda integrarse dentro del Gemelo
Digital de Alcorcén, una herramienta tecnoldgica en desarrollo que permitiria monitorizar el estado
de las infraestructuras urbanas. Esta integracion facilitaria la deteccion temprana de incidencias y
la planificacion de actuaciones de mantenimiento de manera mas eficiente, contribuyendo a una
gestion proactiva y basada en datos de la movilidad peatonal.

Estas medidas permitiran consolidar una red peatonal mas accesible, segura y coherente con los
principios de movilidad sostenible, reforzando la conexidén entre los principales centros de
actividad, los entornos educativos y los barrios residenciales del municipio.

EU2. Creacion de itinerarios continuos

En Alcorcdn, las rutas biosaludables y cardiosaludables constituyen una primera experiencia
consolidada de planificacion peatonal a escala urbana. Estas rutas, impulsadas por el
Ayuntamiento, conectan espacios verdes y zonas recreativas, configurando recorridos accesibles
y seguros que promueven la movilidad activa y el bienestar ciudadano. En conjunto, representan
una red funcional que favorece la continuidad de los desplazamientos a pie entre los principales
hitos socioculturales del casco urbano y los parques de mayor afluencia.

No obstante, fuera de estas areas centrales, persisten importantes discontinuidades peatonales
en los itinerarios que enlazan los barrios residenciales con los poligonos industriales y las areas
comerciales periféricas. En los poligonos de Urtinsa | y II, por ejemplo, se observan tramos donde
la acera desaparece o presenta un ancho inferior a 1,80 m, ademas de obstaculos derivados del
mobiliario urbano, vegetacion invasiva o estacionamientos indebidos. Estas deficiencias
interrumpen la conexion peatonal entre las zonas de trabajo, las paradas de transporte publico y
los ejes viarios principales como la Avenida de Leganés o Calle Industrias, generando situaciones
de inseguridad y desincentivando el transito a pie.

De forma similar, el Parque Lucero presenta actualmente una conectividad limitada con el resto
de Alcorcdn, debido a la fragmentacion del viario y la falta de itinerarios peatonales seguros que
lo vinculen con los barrios colindantes y las principales areas residenciales. Esta carencia reduce
su potencial como espacio de transito y ocio, y refuerza la necesidad de articular recorridos
continuos que integren esta zona en la red peatonal municipal.

En este sentido, se plantea como actuacion prioritaria la creacion de un itinerario peatonal continuo
que conecte Parque El Lucero con Parque Oeste, superando la actual barrera fisica generada por
la A-5. Para ello, se estudian dos alternativas de conexion:
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= Alternativa 1. Nueva pasarela peatonal elevada y reurbanizacion del entorno de
conexion

La primera alternativa plantea la construccion de una pasarela peatonal elevada (trazado
representado en azul en la imagen adjunta) que permitiria salvar la A-5 mediante un recorrido
directo entre el borde norte del Parque Oeste y el limite sur del Parque El Lucero. Esta
infraestructura garantizaria una conexién accesible, segura y continua entre ambos ambitos,
eliminando la actual discontinuidad generada por la autovia.

La actuacion incluiria ademas la prolongacion de la acera hacia el este (trazado en morado),
aprovechando el solar vacio existente entre ambas éreas. Este espacio presenta un alto potencial
para su reordenacién como parque urbano o zona verde de estancia, integrando areas ajardinadas,
arbolado y mobiliario que favorezcan la convivencia y el descanso. Su transformacioén en un
espacio publico multifuncional permitiria no solo resolver la conexién peatonal entre el Parque El
Lucero y el Parque Oeste, sino también crear un nuevo nodo verde en el borde norte del municipio,
contribuyendo a la mejora ambiental del entorno y al refuerzo de la red de espacios publicos de
Alcorcon.

Desde el punto de vista técnico, esta alternativa permitiria una integracion urbana de mayor
calidad, al incorporar una infraestructura disefiada especificamente para el transito peatonal y
ciclista, con rampas accesibles, mobiliario y alumbrado. Asimismo, supondria un elemento
estructurante dentro de la red peatonal municipal, conectando dos nodos de alta afluencia y
reduciendo de forma significativa la dependencia del vehiculo privado para desplazamientos cortos
entre ambos sectores.

No obstante, esta opcion implicaria una inversion econémica mas elevada y requeriria la
coordinacion con las administraciones competentes en materia de carreteras, asi como la
redaccion de un proyecto técnico especifico de obra civil.

Ilustracion 17. Alternativa 1 Pasarela peatonal elevada.
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= Alternativa 2. Prolongacion del itinerario peatonal existente y conexion con la pasarela
actual

La segunda alternativa propone una solucion de menor complejidad constructiva y mas inmediata
ejecucion, basada en la prolongacion del trazado peatonal existente desde el borde este del Parque
El Lucero hasta enlazar con la plataforma elevada ya construida en el @mbito de Parque Oeste.

Esta intervencion permitiria garantizar la continuidad del itinerario sin necesidad de ejecutar una
nueva estructura sobre la A-5, aprovechando las infraestructuras ya existentes. La actuacion se
centraria en la ampliacion y adecuacion de aceras, la instalacién de pasos peatonales seguros y
sobreelevados en los cruces mas proximos, y la mejora de la iluminacion y sefializacién horizontal
y vertical, asegurando un recorrido accesible, visible y protegido frente al trafico motorizado.

Esta alternativa tendria ademas la ventaja de ser mas econdémica y rapida de implementar. Su
ejecucion permitiria resolver a corto plazo una de las discontinuidades peatonales mas
significativas del municipio, especialmente en un area de elevada afluencia comercial y con una
fuerte interaccion entre usuarios de transporte publico, peatones y vehiculos privados.

e

[ Barrios
B Prolongacion de la acera

Ilustracion 18. Prolongacion del recorrido.

Ambas alternativas persiguen el mismo objetivo: garantizar la continuidad peatonal entre el Parque
El Lucero y el Parque Oeste, fortaleciendo la cohesion urbana y mejorando la accesibilidad a pie
hacia las zonas comerciales, residenciales y de transporte. Su ejecucion contribuiria de forma
decisiva a consolidar una red peatonal continua, segura y eficiente en el sector norte de Alcorcén,
en coherencia con las estrategias municipales de movilidad sostenible y de regeneracion urbana.

Asimismo, el resto de las zonas y poligonos industriales del municipio se veran integrados en esta
red continua gracias a las actuaciones propuestas en el apartado de mejora de la infraestructura
peatonal, que incluyen la ampliacion de aceras, la adecuacion de pasos de peatones y la
eliminacion de barreras arquitectonicas. De este modo, se articula un sistema peatonal coherente
que conecta los principales nucleos de actividad y garantiza desplazamientos mas accesibles,
seguros y sostenibles en todo el término municipal.
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EU3. Adhesion a la Red de Ciudades que Caminan

La adhesion de Alcorcon a la Red de Ciudades que Caminan constituye un paso estratégico hacia
la consolidacion de un modelo urbano centrado en las personas, alineado con los principios de la
Agenda Urbana Espariola 2030 y los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS).

Esta red, integrada por municipios comprometidos con la promocién del caminar como modo de
desplazamiento cotidiano, persigue reequilibrar el uso del espacio publico, mejorar la salud
ciudadana y reducir la dependencia del vehiculo privado, impulsando entornos urbanos mas
habitables, seguros y sostenibles.

Alcorcon ya presenta una base sdlida sobre la que sustentar esta adhesion. El municipio cuenta
con un sistema peatonal consolidado en su area central, acompafiado de actuaciones recientes
que fomentan la movilidad activa, como la implantacion de las rutas biosaludables y los paseos
cardiosaludables, ambos concebidos para integrar la actividad fisica en la vida diaria de la
ciudadania.

Ilustracion 19. Rutas biosaludables en Alcorcén.

Del mismo modo, las iniciativas de mejora, la normalizacion de aceras, o la creacion de itinerarios
continuos entre barrios, refuerzan una politica municipal coherente con los principios de la red.

La incorporacién de Alcorcon permitiria acceder a un espacio de cooperacion intermunicipal en el
que se comparten experiencias, herramientas metodoldgicas y buenas préacticas en el disefio del
espacio publico peatonal. Entre los beneficios asociados destacan la asistencia técnica para la
elaboracion de planes peatonales, el acceso a campafias de sensibilizacion y educacion vial
orientadas al peaton, y la difusion nacional de los avances locales en movilidad sostenible.

En coherencia con la diagnosis del presente PMUS, que identifica deficiencias de accesibilidad y
continuidad en determinados dmbitos del municipio, especialmente en los entornos escolares,
areas industriales y nuevas zonas de expansion, la adhesion permitira reforzar la aplicacion de
criterios homogéneos de disefio peatonal y avanzar en la creacion de una red segura, continua e
inclusiva.
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Asimismo, facilitara la coordinacién con otras politicas urbanas de salud publica, calidad del aire,
igualdad y participacién ciudadana, generando sinergias entre los departamentos municipales.

La incorporacion de Alcorcon a la Red de Ciudades que Caminan no debe entenderse unicamente
como una accion institucional, sino como el inicio de un compromiso a largo plazo con la movilidad
peatonal y la transformacion del espacio urbano en favor de las personas. Su adhesion reforzara
la identidad del municipio como una “ciudad caminable”, saludable y comprometida con la
sostenibilidad.

En el marco del anterior Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS), se lograron avances
significativos en la consolidacion de una red ciclista estructurada, favoreciendo la integracion
progresiva de la bicicleta como modo de transporte cotidiano. Este esfuerzo permitié sentar las
bases de una infraestructura ciclable conectada y segura, asi como generar una mayor aceptacion
social de la movilidad activa dentro del tejido urbano.

En el contexto de la nueva planificacion, la estrategia para la movilidad ciclista se articula en tres
ejes fundamentales. Primero, la mejora de la red ciclista, lo que implica no solo la expansion
cuantitativa, sino también la optimizacion cualitativa de la infraestructura existente y proyectada.
Esto incluye la resolucidén de discontinuidades, mejora de la cobertura de aparca bicicletas, la
mejora de la intermodalidad y la implementacion de soluciones de pacificacion del trafico en zonas
residenciales, todo ello fundamentado en criterios de seguridad vial y fluidez operativa.

Segundo, se desarrollarda un plan de difusion y concienciacion exhaustivo, disefiado para
fomentar la cultura ciclista, promover el uso seguro y responsable de la bicicleta y armonizar la
convivencia entre los diferentes usuarios del espacio publico. Finalmente, se introducira un
sistema de bicicleta compartida robusto y tecnolégicamente avanzado. Este sistema, concebido
como un componente critico de la oferta de transporte multimodal, buscara mejorar Ia
accesibilidad a la bicicleta, reducir las barreras de entrada para nuevos usuarios y complementar
la red de transporte publico, optimizando los desplazamientos de "ultima milla" y contribuyendo a
los objetivos de descarbonizacion urbana.

EU4. Mejora de la red ciclista

Como revel6 la diagnosis, la evolucion de la movilidad ciclista en Alcorcon refleja una tendencia
de crecimiento muy contenida, aunque con sefiales de consolidacion en ciertos puntos
estratégicos de la red.

Para continuar con el fomento la movilidad ciclista, sera necesario continuar con las propuestas
establecidas en el PMUS anterior (2015) y terminar de construir la red ciclista aprobada,
consiguiendo un itinerario continuo para los ciclistas. Ademas, tal y como se comentd en dicho
documento, no solo debe ser una red para el municipio, sino que habra que conectar esta red con
otros municipios como Mostoles o Leganés.

En una primera fase, y teniendo en cuenta el coste que conlleva la remodelacion y construccion
de vias ciclistas segregadas, se propone que se recurra a la habilitacién de ciclocarriles urbanos
0 a la reconversion de carriles derechos de circulacion de vehiculos en ciclocarriles (en caso de
disponer de varios carriles de circulacion).
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En este sentido se considera necesario dar prioridad a aquellos lugares donde se genera una falta
de continuidad de las vias ciclistas ya ejecutadas, ejemplo de estas son:

1. Larotonda que conecta la M-506 con calle Fuente del Espino.

2. Pasos inferiores de la linea ferroviaria entre la Av. Mdstoles y calle Berlin.

3. Rotonda (Monumento contra la Violencia de Género), conexion de Av. Primero de Mayo
y calle Pablo Neruda con el resto de los carriles ciclistas.

Por otro lado, se observan 3 zonas donde concentrar las préximas ampliaciones de la
infraestructura ciclista.

La primera zona seria los barrios de Parque Oeste y Hospital. Estos barrios, sobre todo el primero,
es donde menos se ha expandido la infraestructura ciclista, por ello se considera necesario revertir
esta situacion. Hay que tener en cuenta que se trata una zona donde se encuentran gran cantidad
de infraestructuras comerciales, ademas de la Universidad Rey Juan Carlos y el Hospital
Universitario, por lo que son zonas con gran atraccion de movimiento de personas.

La segunda zona seria los barrios del Casco Antiguo de Alcorcon. Se trata de una zona con baja
implantacion de infraestructura ciclista, a pesar de contar con numerosas calles de plataforma
Unica o peatonales. Ademas, en las calles peatonales se sitlan sefiales R-119, que prohiben el
transito de bicicletas y patinetes. Esto desincentiva el uso de modos ciclistas, por lo que se
considera que deberia permitirse el uso de este modo de transporte limitdndolo a baja velocidad
y dando siempre la prioridad de paso al peaton para evitar conflictos.

Ilustracion 20. Seiial R-119 existente en el paseo peatonal de la Calle Mayor.

La tercera zona seria los poligonos industriales de Urtinsa | y Urtinsa Il, en estos se considera
necesario el completar el recorrido en la calle Laguna y desarrollar la calle Polvoranca y la Av. De
Leganés. De esta manera se estableceria un itinerario ciclista en las principales vias de acceso a
los poligonos industriales.

Para los ciclocarriles, deberan continuarse la sefalética empleada hasta ahora, mediante la
implantacion tanto sefiales verticales como horizontales.
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Ilustracion 21. Senalizacion vertical y horizontal propuesta.

En la siguiente imagen se diferencian los carriles ya existentes (en rojo), la propuesta de creacion
de vias ciclistas (en verde), y la propuesta de las zonas donde el ciclista circulara por la calzada
(en violeta), siguiendo la propuesta de localizacion de vias ciclistas del Plan Bici.
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Ilustracion 22. Red ciclista existente y propuesta de mejora.

Ademas de estos carriles bici, en los parques y jardines del municipio se podran instalar los
carriles bici que se deseen, siempre que tengan una orientacion al ocio del ciclista, puesto que la
movilidad ciclista con un destino determinado quedara cubierta con lo expuesto anteriormente.

Por otro lado, la posibilidad de utilizar la bicicleta como modo de transporte cotidiano depende,
en gran medida, de la existencia de infraestructuras adecuadas de estacionamiento. Sin un lugar
seguro y accesible donde guardar la bicicleta tanto en el origen como en el destino del
desplazamiento, muchos potenciales usuarios optan por otros modos de transporte,
especialmente en entornos urbanos, debido al riesgo de robo, vandalismo o exposicion a las
inclemencias meteoroldgicas. Asi, el aparcamiento se convierte en un elemento esencial para
garantizar la funcionalidad de la red ciclista y fomentar su uso habitual.

Ademas, la disposicion de aparcamientos adecuados no debe limitarse unicamente a los destinos
(lugares de trabajo, estudio, compras o equipamientos publicos), sino que también es
especialmente relevante en el punto de partida de la mayoria de los trayectos: el entorno
residencial. En barrios con bloques de viviendas sin espacios habilitados o en edificios antiguos
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sin garaje, la falta de aparcamiento seguro en origen puede suponer una barrera para promover
su uso. Garantizar soluciones de estacionamiento seguro, comodo y protegido en ambos
extremos del recorrido es, por tanto, una condicion indispensable para consolidar la bicicleta como
alternativa real de movilidad urbana.

Se ha decidido centrar la intervencion en completar la maxima cobertura posible de
aparcamientos para bicicletas, permitiendo asi que los ciudadanos puedan acceder facilmente a
este medio de transporte dentro del nucleo urbano. Esta eleccion se justifica por su integracion
dentro de la Zona de Bajas Emisiones de la ciudad. En este sentido se considera que se debe
priorizar aquellos barrios que cuentan con menor cobertura, como son Ensanche Sur, Fuente
Cisneros, Parque Oeste, Hospital y San José de Valderas. Por otro lado, aunque se situe fuera de
la ZBE, también deberia incrementarse la cobertura de los poligonos Industriales de Urtinsa | y I

Aparcabicis
® Normal

® Seguro

Cobertura a 2 minutos (150m)
 Limites Administrativos
N [ sarrios

[ municipio

Ilustracion 23. Cobertura de aparcabicis existentes.

Con la finalidad de dar respuesta a una creciente demanda por el uso de la bicicleta para
desplazamientos urbanos, se considera necesario crear aparcamientos seguros con consigna que
cubran las necesidades de los usuarios para estacionamientos de media y larga duracion.
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Las mas utilizadas constan de una solucién modular, la cual permite una ampliacion de la oferta
de estacionamiento en caso de que la demanda sea elevada. Estos ofrecen un nivel de seguridad
elevado, se pueden reubicar si es necesario, protegen frente a la climatologia adversa y permiten
establecer sistemas de gestion mediante abonos o control centralizado.

Se plantea la implantacion de estos sistemas en puntos donde se producen estacionamientos de
media o larga duracién, y donde puede existir un mayor flujo de bicicletas. En este sentido, se
considera que su ubicacion ideal en Alcorcon (estaciones intermodales) ya cuentan con este tipo
de aparcamiento, por lo que se propone que debieran ampliarse a puntos estratégicos como zonas
residenciales de edificios (que pueden tener dificultades para guardar una bicicleta dentro de la
vivienda) o el campus universitario.

Para ello se planteara un presupuesto anual para el incremento progresivo de los puntos de anclaje
en funcion de la demanda.

EU5. Plan de difusion y concienciacion

La irrupcion de los nuevos transportes eléctricos como bicicletas y patinetes eléctricos ha llevado
a la generacion de nuevos conflictos entre los distintos usuarios. Por ello, a la vez que se
promociona el uso y se aumenta la infraestructura dedicada a este modo de transporte, se vuelve
necesario informar a la poblacién de las normas establecidas.

En este sentido, las normas vienen recogidas en el “Codigo de Trafico y Seguridad Vial” y en la
nueva Ordenanza de Movilidad Sostenible que se encuentra en desarrollo por parte de la
administracion municipal.

En esta nueva ordenanza se prevé una regulacion detallada de los Vehiculos de Movilidad Personal
(VMP), como los patinetes eléctricos, que incluira requisitos especificos, edad minima de 16 afios,
uso obligatorio de casco y la necesidad de disponer del certificado de circulacion. Ademas, se
estableceran normas claras para bicicletas y ciclos con indicaciones precisas.

Por ello se considera necesario que una vez esté establecido los criterios de la nueva ordenanza,
se implemente un plan integral de comunicacidn y sensibilizacion que promueva el uso seguro,
responsable y sostenible de los Vehiculos de Movilidad Personal (VMP), fomentando la
convivencia vial y la adopcion de habitos de movilidad eficientes, inclusivos y respetuosos.

Sus objetivos seran:

= Incrementar el uso de VMP como alternativa sostenible de transporte urbano, contribuyendo
a la reduccion de emisiones y congestion.

= Disminuir la siniestralidad asociada al uso inadecuado de patinetes eléctricos y bicicletas.
= Fomentar la coexistencia armoniosa entre usuarios de VMP, peatones y conductores.

= Aumentar el conocimiento ciudadano sobre la normativa y buenas practicas en el uso de
VMP.

El publico objetivo:
= Usuarios actuales de VMP: especialmente jovenes y trabajadores urbanos.

= Usuarios potenciales: ciudadanos interesados en movilidad sostenible.
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Peatones y conductores: para fomentar la empatia y el respeto mutuo.

Centros educativos, empresas y comunidades: agentes multiplicadores del mensaje.

Los ejes tematicos de comunicacion se orientaran en torno a 3 bloques principales.

1. Movilidad sostenible y eficiente

Beneficios ambientales y urbanos del uso de VMP.
Reduccién del trafico y mejora de la calidad del aire.
Integracion del VMP en el sistema multimodal de transporte.

2. Seguridad y prevencion de accidentes

Uso obligatorio del casco, luces y elementos reflectantes.
Normativa de circulacién y zonas permitidas.

Mantenimiento preventivo de los vehiculos.

Promocién de la conduccion defensiva y respeto de sefales viales.

3. Convivencia y cultura vial compartida

Fomento del respeto entre peatones, ciclistas, conductores y usuarios de VMP.
Mensajes de empatia y corresponsabilidad en el uso del espacio publico.
Casos reales de buenas practicas y convivencia.

La estrategia de difusion empleara diferentes medios y enfoques:

Campanas Multicanal de Sensibilizacion: Lanzamiento de campafias de comunicacion
masiva en medios digitales (redes sociales, banners), radio, television local y mobiliario
urbano. Los mensajes se centraran en la vulnerabilidad de los VMP, la prioridad del peaton,
el respeto a la sefalizacion y la importancia del uso de equipamiento de proteccion.
Utilizacion de storytelling y testimonios.

Micro-Campaiias Segmentadas: Desarrollo de mensajes especificos para distintos
segmentos (jovenes, familias, personas mayores) adaptando el tono y el canal de difusion.

Talleres Presenciales y Demostraciones Practicas: Implementacion de talleres en centros
civicos, escuelas y eventos publicos, con simuladores de riesgo y circuitos cerrados para la
practica de habilidades de manejo y frenado.

Programas de Formacion para Colectivos Especificos: Capacitacion a gestores de flotas de
empresas con VMP, repartidores y personal de servicios de movilidad compartida,
enfatizando la importancia de la conducta responsable en entornos urbanos densos.

Material Grafico y Audiovisual: Creacion de infografias, videos cortos explicativos, spots
publicitarios y sefialética informativa para puntos estratégicos de la ciudad (estaciones de
transporte, parques, zonas peatonales).

Mesas de Dialogo y Foros Abiertos: Organizacion de encuentros periodicos para recoger
feedback, discutir propuestas y co-crear soluciones con los diferentes actores implicados.

Encuestas y Estudios de Percepcion: Realizacion de encuestas periodicas para evaluar la
evolucion de la percepcion ciudadana sobre los VMP y los niveles de conflicto/satisfaccion.

Concursos de Ideas y Proyectos: Fomentar la participacion ciudadana en el desarrollo de
soluciones innovadoras para la mejora de la convivencia y la seguridad vial de los VMP.
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EU6. Creacion de un sistema de bicicleta compartida

En el ambito de la movilidad ciclista, el municipio ha experimentado un cambio significativo: la
red ciclista supera ya los 47 km de longitud y hay vias principales (Alcorcén Central y Puerta del
Sur) donde se ha registrado mediante aforadores una notable intensidad ciclista. Este contexto
permite reconsiderar la viabilidad de implantar un sistema publico/privado de bicicletas
compartidas, previsto en el PMUS original pero descartado entonces por falta de demanda.

De esta manera, el sistema de alquiler y préstamo de la bicicleta pasa por ser una actuacion que
busca una mayor participacion de estos modos de transporte dentro del ecosistema de movilidad
de la ciudad, asi como generar nodos de transporte dentro de ella que complementen los servicios
publicos actuales.

Por ello, esta linea de actuacion procurara establecer un sistema publico/privado, dotandolo de
avance tecnolégico y conectando polos de atraccion y nodos de transporte para generar una red
que ademas promueva la intermodalidad entre la bicicleta y los VMP y otros modos de transporte
colectivos.

En Alcorcon ya existio un sistema de alquiler de patinetes eléctricos, gestionado por una empresa
privada que dejé de dar servicio en el municipio por problemas de la empresa con el ayuntamiento
de Madrid. Es por ello por lo que se propone relanzar este sistema de préstamo ampliandolo tanto
a bicis como VMP. De esta forma, se pretende hacer mas accesible y comodo el uso de estos
modos de transporte y contribuir a su uso cotidiano.

Esta linea de actuacion pretende conformar también una red que comunique toda la ciudad de
Alcorcon, por lo que se pretende que no solo abarque los principales centros de intermodalidad
sino también que, de cobertura a gran parte de los barrios residenciales, lo que genere la
posibilidad de su uso desde las zonas residenciales hasta los distintos puntos de atraccién de
viajes como son las estaciones intermodales y los principales los ejes comerciales, de trabajo,
educativos.

En el siguiente plano se muestra una propuesta de 13 posibles ubicaciones para las nuevas
estaciones de alquiler de VMP:
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Red Ciclista
3 * Puntos Alquiler Bicicleta y VMP

Ilustracion 24. Propuesta de puntos de alquiler de bicicletas y VMP.

Para el funcionamiento de este servicio, se debe garantizar el mantenimiento correcto del sistema,
el abastecimiento en los principales puntos de anclaje para responder a los flujos unidireccionales
de la movilidad en determinados periodos horarios, asi como la definicidn de normativas que
hagan frente al vandalismo.

Debe existir una facilidad de acceso al sistema, asi como prever otros mecanismos para gestionar
el alta del servicio, como aquellos de forma presencial en espacios de mayor uso o en si con
mayor influencia de turistas y visitantes, en donde se prevean otros métodos el alta y uso
ocasional del servicio.

Por otro lado, para garantizar la rotacion de los puntos de anclaje, asi como la disponibilidad del
servicio, se deberan definir franjas temporales para su uso, que pueden estar como un maximo
entre 2-3 horas.

En cuanto al modo de gestion del servicio, este puede ser, como se ha comentado anteriormente
publico o privado.
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GM1. Infraestructuras de recarga

El desarrollo de una red publica de recarga para vehiculos eléctricos constituye una medida
estratégica prioritaria del Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) de Alcorcon 2025, en
coherencia con los objetivos de la Zona de Bajas Emisiones (ZBE) y con las metas de
descarbonizacion definidas por el Plan Nacional Integrado de Energia y Clima (PNIEC 2023-
2030).

El propdsito es garantizar que la ciudadania disponga de una infraestructura suficiente y accesible
que permita el uso habitual de vehiculos eléctricos, favoreciendo la transicion energética y el
abandono progresivo de los vehiculos de combustién.

Se preveé elaborar un plan de implantacion de puntos de recarga en la via publica, con el objetivo
de cubrir los déficits actuales y anticipar el crecimiento previsto del parque de vehiculos
electrificados. El plan contendré los siguientes elementos técnicos:

Inventario y diagndstico urbano: se identificardn los barrios con mayor densidad de
vivienda colectiva sin aparcamiento subterraneo, estimando el numero de viviendas y
vehiculos para clasificar las zonas segun su tipologia edificatoria. De esta forma, se
pretende sefialar los barrios o zonas que tienen un déficit estructural y de aparcamiento.
Sumado a esto, se de hara un inventariado de los puntos de recarga actuales y su
tipologia, para analizar la red actual con el fin de observar sus puntos débiles.

Propuesta de puntos de recarga: se determinaran las ubicaciones potenciales segun la
ratio recomendada de puntos de recarga por vehiculo eléctrico y la demanda prevista. Se
incluiran tanto emplazamientos en via publica como en parcelas y edificaciones
municipales susceptibles de albergar cargadores.

Tipologia de los puntos de recarga: habran de ser definidas las caracteristicas técnicas
de los cargadores, ademas de su ubicaciéon concreta. Se priorizaran los cargadores de
tipo semirrapido, que preferiblemente puedan atender dos vehiculos de forma simultanea.
El sistema debe garantizar la interoperabilidad y el cumplimiento de la ITC-BT 52.
Analisis de viabilidad eléctrica: apertura de expediente con la distribuidora energética
pertinentes, para comprobar la capacidad disponible en la red eléctrica y otros detalles
como la distancia de canalizacion necesaria, el coste estimado o la viabilidad técnica de
cada punto. Se descartaran los emplazamientos de elevada complejidad o costes no
asumibles.

Las ubicaciones prioritarias deberian ser emplazadas en zonas de alta demanda y con déficit de
infraestructura, distribuidas de manera equilibrada a lo largo de todo el municipio de Alcorcon.
Idealmente, seria conveniente analizar los entornos de los nodos de transporte publicos,
equipamientos municipales, centros sanitarios y otras areas que atraigan viajes. De esta forma,
se maximizaria el uso y se fomentaria la intermodalidad, ademas de tomar provecho de la rotacion
diaria que ocurre en dichos lugares.
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Asi, se recomienda estudiar la posibilidad en las siguientes ubicaciones:

Entornos de estaciones de Cercanias y Metro. (Las Retamas, Parque Lisboa...)
Centros administrativos y culturales. (Ayuntamiento, Bibliotecas Municipales...)
Equipamientos sanitarios y deportivos. (Centros de salud, Hospital Universitario...)
Aparcamientos disuasorios y recintos feriales. (Aparcamiento de Alcorcon Central...)

En cuanto al modelo de gestion, de base en la colaboracion publico-privada, mediante régimen de
concesion o autorizacion administrativa. La empresa adjudicataria asumira la instalacion,
explotacién, mantenimiento y gestion de los puntos, garantizando su operatividad,
interoperabilidad y conexidn a plataformas abiertas de gestion energética.

El Ayuntamiento supervisara el cumplimiento de los estandares técnicos y ambientales,
asegurando la coordinacion con el Consorcio Regional de Transportes de Madrid (CRTM), las
empresas distribuidoras y el Ministerio para la Transicién Ecoldgica y el Reto Demografico
(MITECO).

El fomento de la movilidad activa entre la poblacion escolar constituye uno de los ejes
estratégicos del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alcorcon 2025. El desplazamiento
peatonal y ciclista hacia los centros educativos contribuye no solo a la reduccion del tréafico
motorizado en los entornos escolares, sino también a la mejora de la salud, la autonomia infantil
y la calidad ambiental del municipio.

GM2. Itinerarios escolares peatonales y ciclistas

Para el afo 2025, se han promovido diferentes iniciativas de movilidad escolar sostenible con el
objetivo de consolidar una red de itinerarios seguros a pie y en bicicleta, conectando diferentes
areas residenciales con los centros educativos del municipio. Estos itinerarios se basan en tres
modelos complementarios de movilidad activa:

Pedibus: recorridos peatonales guiados por adultos (familiares, voluntarios o monitores),
que acomparfian a los escolares a pie siguiendo un trayecto y horario fijo, con “paradas”
definidas.

Bicibus: desplazamientos en grupo de escolares en bicicleta, guiados por monitores,
siguiendo rutas seguras previamente disefiadas.

Kiss & Go: zonas de parada rapida para vehiculos particulares junto a los colegios, que
facilitan la bajada y recogida de alumnos sin estacionar, reduciendo la congestion y los
riesgos en el entorno escolar.

Promover la movilidad sostenible y la educacion vial desde edades tempranas.

Fomentar la autonomia y la confianza de los nifios y nifias en el uso de la bicicleta.
Reducir el trafico motorizado en los accesos a los colegios y las emisiones locales de
CO..

Reforzar la seguridad en los trayectos escolares identificando rutas seguras.

Integrar la movilidad escolar en las estrategias locales de mejora ambiental y de salud
publica.
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Durante el curso 2025-2026 se ha puesto en marcha el programa “Bici-bus Alcorcéon”, como
actuacion asociada a la implantacion de la ZBE y en el marco del Programa de Medio Ambiente
municipal.

Se desarrollara como proyecto piloto en el CEIP Isabel la Catélica, dirigida al alumnado, que
podra participar voluntariamente utilizando su propia bicicleta, con la obligacion de portar casco y
chaleco reflectante, garantizando asi unas condiciones basicas de seguridad vial.

Su duracién se sera desde septiembre y noviembre de 2025 hasta marzo-junio de 2026,
coincidiendo con los meses lectivos del curso escolar. El servicio se presta en horario de 8:00 a
9:00 horas para el desplazamiento de entrada y de 14:00 a 15:00 horas para el retorno al domicilio
familiar.

Las rutas del Bici-bus han sido disefiadas conjuntamente por la Concejalia de Transicion Ecoldgica,
Movilidad, Educacion y Medio Ambiente, la direccion del centro escolar y la Asociacion de Madres
y Padres de Alumnos (AMPA), priorizando itinerarios por calles pacificadas y vias ciclistas
municipales, con bajo volumen de trafico y buena visibilidad. La supervision técnica y la
coordinacion del programa dependen directamente de la Concejalia, que asume la gestion del
proyecto dentro del presupuesto municipal de Medio Ambiente.

El programa dispone de recursos materiales especificos para garantizar su correcta ejecucion:
tres bicicletas tipo “todo camino” destinadas a los monitores, material de sefializacion y seguridad
(chalecos reflectantes, cascos y botiquin de primeros auxilios), asi como un seguro de
responsabilidad civil con cobertura minima de 150.000 €. Ademas, todo el personal adscrito al
servicio cuenta con formacion acreditada en primeros auxilios y en proteccion a la infancia, en
cumplimiento de la legislacion vigente.
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Ilustracion 25. Ruta propulsada por el proyecto Bici-bus Alcorcén.

El Bici-bus de Alcorcon se plantea como un proyecto piloto de caracter replicable, orientado a
evaluar la viabilidad de extender este modelo de desplazamiento activo a otros centros educativos
del municipio. En una primera fase, se prevé su consolidacion en el CEIP Isabel La Catolica,
mientras que, a partir de su evaluacion en 2026, se proyecta su ampliacion progresiva a otros
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colegios publicos y concertados —entre ellos, los CEIP Los Castillos, Miguel Hernandez y Clara
Campoamor—.

La extension del programa implicara la elaboracion de mapas de itinerarios escolares seguros,
que integraran actuaciones de mejora en el espacio publico tales como pasos de peatones
sobreelevados, sefializacion horizontal y vertical especifica, zonas de espera seguras y
aparcamientos para bicicletas en los entornos escolares.

De forma complementaria, el Ayuntamiento continuara impulsando campafas de sensibilizacion y
educacién vial dirigidas a alumnado y familias, en colaboracion con la Policia Local y las
asociaciones vecinales, con el objetivo de reforzar la cultura de la movilidad sostenible y la
seguridad en los desplazamientos escolares.

GM3. Adhesion al proyecto STARS

El Ayuntamiento de Alcorcdn mantiene su compromiso con las politicas europeas de movilidad
escolar sostenible, con intencion de participar en el programa STARS (Acreditacion vy
Reconocimiento de Desplazamientos Sostenibles para Colegios), impulsado por la DGT vy la
Comision Europea.

El proyecto STARS tiene como finalidad acreditar y reconocer a los centros educativos que
fomentan los desplazamientos activos y sostenibles (a pie o en bicicleta) entre su alumnado,
mediante la elaboracion de planes de movilidad escolar y la implicaciéon directa de la comunidad
educativa. Entre sus objetivos principales se encuentran:

Promover habitos de desplazamiento sostenibles entre el alumnado y sus familias.
Impulsar la autonomia infantil y la convivencia en el espacio publico.

Pacificacion de las calles escolares mediante sefializacion y reductores de velocidad.
Fomentar la participacion activa de los colegios en la planificacion de la movilidad urbana.
Reducir el uso del vehiculo privado en los accesos escolares y descender el numero de
nifios que son llevados en coche a su centro.

Contribuir a los objetivos de la Agenda 2030 y de la Estrategia Espariola de Movilidad
Sostenible.

Con todo ello, la perspectiva a medio plazo prevé consolidar una red de caminos escolares
integrados en el programa STARS, adhiriendo al menos 10 centros educativos. Las redes que se
proponen son itinerarios peatonales y ciclistas continuos, conectados con los principales barrios
residenciales.

Para la gestion y supervision de las actuaciones, se debe incorporar indicadores de seguimiento,
tales como el cupo de participantes, el niumero de viajes motorizados que se han reducido, las
emisiones evitadas, entre otros. De esta forma, se pueden regular las medidas propuestas y,
ademas, validar las estrategias que funcionan.
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La accesibilidad en la Orden TMA/851/2021 se refiere a las condiciones que garantizan que los
espacios publicos urbanizados sean utilizables, comprensibles y practicables de forma segura,
auténoma y continua por todas las personas, independientemente de sus capacidades. Esto
incluye el desarrollo de itinerarios peatonales accesibles, la mejora de pavimentos, la creacion de
areas de descanso y la especificacion de elementos como rampas y escaleras, entre otras
medidas.

Problemas de accesibilidad observados:

Aceras estrechas y/o en mal estado (asfalto levantado, grietas, fisuras, adoquines sueltos)
Falta de arboles y mobiliario urbano
Barreras debido al estacionamiento ilegal en acera y la ocupacion por hosteleria
Peligro percibido debido a la convivencia de peatones y bicicletas/patinetes en la acera
Falta de pasos de peatones
Falta de iluminacion

En este plan sectorial encontramos las siguientes lineas de actuacion:

Accesibilidad Universal
Semaforizacion accesible y amable

AB1. Plan de accesibilidad universal

Se propone la elaboracion de un Plan de Accesibilidad Universal. Se trata de un plan de actuacion,
cuyo objetivo es hacer accesible gradualmente el entorno existente, con el objetivo de que todas
las personas lo puedan utilizar libre y autbnomamente.

El Ayuntamiento de Alcorcon ha licitado recientemente un contrato que prevé la dotacion de
alumbrado publico a 42 marquesinas de autobus en el término municipal de Alcorcon con el
objetivo de mejorar la accesibilidad y seguridad en la via publica. El presente esfuerzo se
complementara con la elaboracion de un Plan de accesibilidad universal.

El Plan desarrollara en una primera fase un documento estratégico, que articule y priorice las
intervenciones necesarias en todo el espacio urbano. En una segunda fase el Plan contempla un
conjunto de actuaciones especificas que se aplicardn en las ubicaciones seleccionadas
permitiendo asi configurar una red 100% accesible y comoda en todo el nucleo urbano. Entre ellas
destacan:

Mantenimiento de aceras en mal estado, eliminando barreras arquitectonicas.
Separacion segura del espacio publico usado por diferentes modos de transporte, con
especial atencion a la sensacion de inseguridad que pueda generar la circulacion de
bicicletas y patinetes en la acera.
= Ampliacion de aceras, con especial atencion a los ejes comerciales, escolares y de
centralidad urbana.
= Mejora y dotacion del mobiliario urbano.
No se trata de que todo el espacio urbano sea accesible, pero si de que existan itinerarios
accesibles, de acuerdo con la normativa vigente, que permitan a la poblacion desplazarse
autonomamente y con seguridad.

Intervenciones para valorar en la elaboracion del Plan de Accesibilidad Universal:
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= Mejora del entorno del Centro Comercial Tres Aguas.

Ilustracion 26. Acceso al Centro Comercial Tres Aguas desde Calle Argentina.

= Revisiéon del fondo de saco en la Calle Gandh
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Ilustracion 27. Fondo de saco en Calle Gandhi donde en la actualidad los vehiculos salen de
forma peligrosa a Av. Primero de Mayo.

= Mejora de la accesibilidad en poligonos industriales.

Ilustracion 28. Aceras inaccesibles (ancho < 1,8 m) en Calle de las Fdbricas.
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Semaforos accesibles y semaforizaciéon amable
AB2. Instalacion de semaforos accesibles y revision de ciclos semaféricos

En 2015 el Ayuntamiento empez6 con la implantacion de semaforos accesibles con el siguiente
criterio segun el Reglamento Técnico de Desarrollo en Materia de Promocion de la Accesibilidad
y Supresion de Barreras Arquitectonicas, aprobado mediante el Decreto 13/2007, de 15 de marzo,
del Consejo de Gobierno de la Comunidad de Madrid:

= Las calles, de uno o dos sentidos de circulacion, que admitan la entrada de vehiculos y
se encuentren reguladas por luces en ambar intermitente en todo o en parte del ciclo
correspondiente al paso de peatones.

= Las calles de salida en las que el seméaforo cuente con un elemento postizo cuya sefial
luminosa permita el giro de los vehiculos de un carril cuando esta detenida la circulacion
de los vehiculos correspondientes al resto de carriles.

= Aquellos cruces de doble sentido de circulacion que presenten semaforos con ciclos
diferidos en los carriles de la calzada correspondientes a la entrada y la salida de
vehiculos, independientemente de que cuenten o no con isleta central.

Se continuara con la instalacién de semaforos accesibles en aquellas ubicaciones donde aln no
estén implantados.

Ademas, se realizara un andlisis de las diferentes intersecciones semaforizadas en el casco urbano
destinadas a realizar ajustes que permitan la implementacion de ciclos semaféricos donde,
ademas del trafico, se tenga en cuenta las necesidades de los peatones, reforzando su seguridad
y prioridad.

Entre las diferentes intervenciones que se plantean se proponen las siguientes:

= Reducir los tiempos de espera, impidiendo que estos sobrepasen los 80 segundos, y
siendo deseable que no sean mayores de 60 segundos.
= Aumentar el tiempo de cruce, considerando las necesidades de las personas con
problemas de movilidad, que se desplazan a una velocidad mas reducida. A tener en
cuenta en avenidas con varios carriles, y especialmente donde transiten en mayor
proporcion personas mayores 0 nifios.
= Aplicacion de fases exclusivas, evitando la simultaneidad de fase verde para peatones y
ambar intermitente para el trafico motorizado en la medida de lo posible, siempre y cuando
sea viable sin condicionar excesivamente la amplitud de la fase verde peatonal.
Se prestard especial atencion a los ejes comerciales, escolares y de centralidad urbana
garantizando en estos la prioridad y seguridad del peaton.

Ilustracion 29. Semdforo en Av. de Leganés (junto a Rotonda de Av. de Méstoles) percibido
como extremadamente peligroso por los peatones.
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Plazas PMR

AB3. Plazas de estacionamiento para personas de movilidad reducida (PMR)

Las personas con problemas importantes de movilidad se hallan en una clara situacién de
desventaja respecto de las demas para acceder en condiciones de igualdad a los espacios urbanos
y a los servicios de todo tipo. La reserva de plazas de aparcamiento para PMR permite garantizar
el acceso a los principales equipamientos y centros de actividad de la ciudad.

Acorde a la Orden TMA/851/2021, se estipula que, para garantizar la accesibilidad universal, como
minimo una de cada cuarenta plazas o fraccion, independientemente de las plazas destinadas a
residencia o lugares de trabajo, sera destinada a usuarios PMR. A pesar de que la cifra que ha
aumentado en los ultimos afos, pero aun insuficiente para alcanzar la ratio establecida en la Orden
TMA/851/2021 (1 plaza PMR por cada 40 plazas). Ademas, su sefalizacion y accesibilidad no son
homogéneas: algunas carecen de anchura suficiente o de rebajes de acera adecuados, obligando
a circular por la calzada para alcanzar un paso accesible.

En el primer trimestre de 2025, se inici6 por parte del Ayuntamiento un plan de adecuacion y
mejora de las plazas PMR que se plantea continuar hasta satisfacer las necesidades del colectivo
de personas con movilidad reducida. El Plan contempla la adecuacion de plazas existentes a la vez
que el dimensionamiento de nuevas plazas de acuerdo con la tabla siguiente.

Sin adaptar Dimensionadas
Barrio Reservas Plazas Reservas Plazas
Campodén
Casco Antiguo 23 25 4 4
Ensanche Sur 4 4 5 16
Fuente Cisneros 2 3 2 2
Fuente del Palomar 12 15 2 2
Hogar 10 8 8 2
Hospital 5 5 2 2
Igueldo 10 10 2 3
La Rivota 14 14 6 6
Las Torres 11 11 2 2
Los Castillos 17 22 1 2
Monteprincipe
P.l. Industrias Especiales 1 1
P.l. San José de Valderas
P.l. Urtinsa | 4 10
P.l. Urtinsa Il 1 2 2 2
P.l. Ventorro del Cano 4
Parque de Lisboa 42 47 6 6
P.l. El Lucero 4 4 12 12
Parque Mayor 21 22 4 4
Parque QOeste 2 2 5 5
Parque Ondarreta 29 29 3 3
Prado de Santo Domingo 8 14 1 3
San José de Valderas 57 63 10 13
Santo Domingo 7 7 2 3
Torres Bellas 47 47 1 1

TOTAL 333 369 52 60
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La seguridad vial es el conjunto de acciones y politicas que buscan prevenir accidentes de trafico
y minimizar sus consecuencias, protegiendo a todos los usuarios de las vias (conductores,
peatones, ciclistas, etc.). Incluye el respeto de normas, el uso de tecnologias seguras en vehiculos,
el disefio de infraestructuras viales adecuadas y la adopcion de actitudes responsables para
garantizar una circulacion segura.

Problemas de seguridad vial observados:

Exceso de velocidad en la red viaria
Falta de visibilidad debido a iluminacion deficiente, arbolado y mobiliario urbano,
estacionamiento ilegal de vehiculos, etc.
Senalizacion insuficiente, especialmente relacionada con la movilidad peatonal
(inexistencia de pasos de peatones)
Circulacion peligrosa por parte de patinetes que no respetan las normas de circulacion
existentes

En este plan sectorial encontramos las siguientes lineas de actuacion:

Seguridad vial universal
Templado de trafico
Control de la circulacién de patinetes eléctricos

SV1. Plan de Seguridad Vial

Se propone la elaboracion de un Plan de Seguridad Vial, segun el Plan Tipo de Seguridad Vial
Urbana de la Direccion General de Tréafico, en el que los d&mbitos de actuacion principales sean:

= Disefio del espacio publico y sefializacion: repartir de forma mas equitativa el espacio vial
y mejorar el disefio de las calles y la sefalizacion vial para garantizar la convivencia de
todos los sistemas de desplazamiento.

= El tréfico y la convivencia de los distintos modos de transportes urbanos: pacificar el
trafico y fomentar los medios de transporte y sistemas de desplazamiento mas
sostenibles.

m La accidentalidad de los vehiculos a motor de dos ruedas: reducir el numero y las
consecuencias de los accidentes de los vehiculos a motor de dos ruedas (motocicletas y
ciclomotores).

= La movilidad de los colectivos mas vulnerables: aumentar la proteccion de los peatones
(en especial mayores y nifios), ciclistas y personas con movilidad reducida.

= Lavigilancia y el control de las infracciones viales y sus causas: actuar sobre la vigilancia
y el control de la indisciplina vial y las infracciones.

= La atencion sanitaria y social a las victimas de accidentes de trafico: mejorar la atencion
sanitaria y social a los afectados por accidentes de trafico y considerar la seguridad vial
urbana como un tema de salud publica.

m El estudio de la movilidad y la accidentalidad vial urbana: implantar sistemas de
monitorizacién para mejorar la recogida y el analisis de informacién sobre movilidad y
accidentalidad vial urbana.
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= La formacion y la informacion sobre seguridad vial urbana: actuar en el ambito de la
formacion y la informacion de los ciudadanos para introducir los valores de la seguridad
vial en todos los ambitos de la sociedad.

= La coordinacién y colaboracién entre administraciones: impulsar la coordinacion y la
colaboracién con las instituciones y organismos supramunicipales competentes.

= La participacion social sobre seguridad vial urbana: fomentar la participacion social y el
debate ciudadano sobre movilidad local y seguridad vial urbana e impulsar los pactos
locales.

Relacionado con la pacificacion del trafico para fomentar la convivencia entre modos de transporte
se analizaran diferentes medidas de templado de trafico.

Para hacer efectivas las limitaciones de velocidad se plantea, de forma consensuada con la policia
local, urbanismo y otros departamentos municipales, la realizacion de una directiva para la
implantacion de elementos de templado de trafico. De modo orientativo a continuacion se
establecen las bases para la realizacion de dicho documento.

Los reductores de velocidad tienen como misién mantener una velocidad que ya deberia haberse
visto reducida con otras medidas (sefalizacién, glorietas, disefio urbano, etc.). Esas medidas
pasan por una gestion del viario con rotondas y micro rotondas (4-6 metros de diametro interior)
de las principales intersecciones, lo que ayudara a plantear una circulacién mas amable y adecuada
al limite de circulacion propuesto con un trafico relativamente reducido. Estas actian como
elementos limitadores de la velocidad.

Tabla 6. Actuaciones de templado del trafico urbano.
LiMITE DE
VELOCIDAD
. Basica de 2 carriles Basica de 1 Secundaria/Local Prioridad peatonal

JWODE VA carril o bus
. Rotondas - Pasos de peatones | = Desviacion de trayectonia
. Semaforos elevados/cruces (mobiliario/aparcamiento).
=  Cojines berlineses elevados =  Sentidos de circulacion
=  Radares =  Bandas sonoras concurrentes

= Pérdida de
LIMITADOR DE prioridad
VELOCIDAD =  Desviacion de
trayectona /
chicanes.

=  Miniglorietas
=  Estrechamientos
= Introduccion de vegetacion

DISTANCIA 100-200 70-150 <100

LIMITADORES

(m)

En términos generales, se debe prestar especial atencion a la ejecucion de medidas de templado
del trafico en entornos escolares y zonas residenciales por la concentracién de grupos mas
vulnerables.

En la actualidad se percibe un exceso de velocidad en algunos puntos del municipio que se deben
priorizar.
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Grandes avenidas:

Avenida Primero de Mayo

Calle Olimpico Francisco Fernandez Ochoa (con calle Los Escolares; con calle Olimpico
Aurelio Garcia)

Avenida de las Retamas

Avenida del Oeste/Calle de los Cantos

Avenida de Leganés/Calle Porto Lagos

Avenida del Pinar

Entornos escolares:

Av. Pablo Iglesias (Alkor, Rihondo y Amanecer)
Av. del Oeste
Ensanche Sur (Juan Pablo Il e Isabel la Catdlica)

Zonas residenciales:

Avenida de Derechos Humanos
Calle Copenhague

Calle Fraternidad

Calle Tordesillas

Respecto a la vigilancia y el control de las infracciones viales, se actuara especialmente sobre la
circulacion de patinetes eléctricos y otros VMP.

En los ultimos afios se ha producido un notable incremento del uso de patinetes eléctricos como
medio de desplazamiento urbano, lo que ha generado nuevas problematicas en materia de
seguridad vial y convivencia entre los distintos modos de transporte. En el municipio se han
recibido numerosas quejas ciudadanas relativas a la circulacion de estos vehiculos por aceras,
zonas peatonales o calzadas sin respetar las normas de trafico, asi como por la falta de control en
su velocidad.

Se han incorporado en la nueva Ordenanza de Movilidad aspectos en relacién con la circulacion
de los VMP con el objetivo de garantizar la seguridad de peatones, ciclistas y conductores.

En una primera fase, se recomienda reforzar la sefalizacion horizontal y vertical que indique los
espacios compartidos y las normas de prioridad, junto con campafias de educacion y
sensibilizacion vial dirigidas tanto a usuarios de patinetes como al resto de la ciudadania.

En una segunda fase, con el fin de mejorar la seguridad vial y la convivencia en el espacio publico,
se propone reforzar el control y la vigilancia del uso de los patinetes eléctricos mediante las
siguientes acciones:

= Incremento de la presencia de la Policia Local en puntos conflictivos y horarios de mayor
afluencia.
m Puesta en marcha de camparias periddicas de control de velocidad y cumplimiento de
normas, especialmente en vias compartidas.
= Implantacién de sanciones efectivas y disuasorias en casos de infraccion grave.
Estas medidas permitiran aumentar la percepcion de seguridad, reducir la conflictividad y
promover una movilidad mas ordenada y respetuosa con todos los usuarios del espacio urbano.
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Gestion de la informacion del trafico

SV2. Centro de control de trafico

El Ayuntamiento de Alcorcon dispone de un Centro de Control de Trafico para la regulacion del
trafico en las principales vias urbanas.

Ilustracioén 30. Centro de Control de Trdfico de Alcorcén.
El Centro gestiona:

= la regulaciéon semaférica

= el control y la supervision del trafico

= la informacién al usuario

= la videovigilancia con el fin de sancionar infracciones de trafico
= el acceso a areas restringidas

En 2024, se ha actuado en un total de 54 reguladores de trafico o semaforos, con la
sustitucion de 40 existentes por modelos mas actualizados y con la modificacion de
otros 14. Ademas, se han desplegado 58 camaras para determinar la intensidad del
trafico de las vias principales, asi como otras 33 de prioridad del transporte publico.
En este sentido, se ha realizado la interconexion completa de cada uno de los
reguladores semaforicos, a nivel de comunicaciones, con los servicios centrales de
Policia Municipal.
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Ilustracion 31. Cdmaras de videovigilancia instaladas en semdforos de Alcorcon.

Se ira mejorando y ampliando el Centro de Control de Tréfico, integrandolo con el Gemelo Digital
de Alcorcon y proporcionando datos relevantes para su publicacion en un futuro catalogo de datos
abiertos.

Asimismo, el Centro de Control de Trafico incorporara los sistemas y la infraestructura que fuera
necesario para el control de la ZBE, que incluye en una primera fase el listado de matriculas que
tienen permitido el acceso a la ZBE.
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DM1. Control de estancia

Tal y como se sefialaba en el Analisis y Diagndstico de la Movilidad, la Distribucion Urbana de
Mercancias (DUM) constituye una actividad esencial para el funcionamiento de la ciudad, al
garantizar el abastecimiento diario de comercios, establecimientos hosteleros, servicios y hogares.
No obstante, también genera importantes externalidades, como el incremento de la congestion,
las emisiones contaminantes, la ocupacion del espacio publico y los conflictos con otros usos del
viario, especialmente en areas centrales y peatonales. Asimismo, el crecimiento del comercio
electrénico, la presion sobre el centro historico y las zonas peatonales, junto con la falta de
herramientas tecnologicas de gestion, provocan ineficiencias que afectan tanto a los operadores
logisticos como a la calidad del espacio urbano. La implantacién de la ZBE ofrece, en este contexto,
una oportunidad para reorganizar los flujos logisticos conforme a criterios ambientales.

El Plan prevé la implantacion de un sistema de gestion y control de las operaciones de carga y
descarga en la via publica, basado en el desarrollo de una aplicacidon mdvil dirigida a los
distribuidores. Este sistema permitird disponer de diversas funcionalidades, entre las que
destacan:

m Autorizacion para estacionar en una reserva de carga y descarga determinada, asi como
notificacion del fin del estacionamiento.
= Diferenciacion de horarios y tiempos de uso autorizados segun el peso del vehiculo, las
posibles labores de logistica inversa y el nivel de emisiones (incluyendo limites
temporales, prohibiciones o recargos).
= Informacion en tiempo real y fiable sobre la ocupacion de cada zona de carga y descarga.
m Calculo de ratios de demanda promedio por dia y franja horaria, con el fin de optimizar el
servicio y su regulacion, permitiendo ajustar el tamafo y los horarios de las reservas
segun la demanda real.
= Conocimiento detallado de la movilidad de los vehiculos comerciales en funcion de su
tamarnio, tecnologia, sector, etc.
= Comunicacion de incidencias relacionadas con el uso de las zonas por vehiculos no
autorizados.
Ademas, la medida integra los elementos necesarios para informar al operador sobre el estado de
ocupacion y el tipo de vehiculo estacionado en cada zona de carga y descarga. Este sistema
posibilita:

El disefio, la regulacion y el control del uso de las zonas de carga y descarga.

La aplicacion de medidas de acceso a zonas restringidas y la opcién de autorregistro para

la obtencion de autorizaciones.

El control del intrusismo en las areas reservadas.

La generacion de una base de informacion que facilite el desarrollo de una logistica urbana

de bajas emisiones.
Asimismo, a modo de propuesta complementaria, se plantea la instalacion de sensores luminosos
en las plazas de Carga y Descarga (DUM), junto con la implantacion de sensores en el suelo para
determinar el nivel de ocupacion, asi como para identificar su estado. Estos dispositivos permitiran
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detectar de manera precisa si una plaza se encuentra libre o en uso, ademas de ofrecer
informacién sobre su estado fisico. Gracias a ello, se podra optimizar la gestion del
estacionamiento, mejorar la experiencia de los usuarios y disponer de datos actualizados que
faciliten la toma de decisiones y el mantenimiento preventivo del sistema.

Ilustracion 32. Gestion inteligente de la carga y descarga.

DM2. Implantaciéon de nuevas plazas de carga y descarga

Tal y como se comento en el Andlisis, las plazas que actualmente existen en el municipio
apenas cubren el 12,13% del total de establecimientos comerciales y HORECA (hosteleria,
restauracion y cafeterias).

Esta limitada disponibilidad de espacios destinados a dichas operaciones supone un
importante desafio logistico tanto para los negocios locales como para los servicios de
distribucion. La falta de plazas adecuadas genera dificultades en la planificacion y
ejecucion de las tareas de carga y descarga de mercancias, provocando en muchos casos
retrasos en las entregas, incremento de los tiempos de espera y ocupacion indebida de
la via publica.

Ademas, esta situacion puede derivar en problemas de trafico, mayor congestion en
determinadas zonas y un aumento del riesgo de infracciones, afectando no solo a la
eficiencia de la actividad comerecial, sino también a la movilidad general del municipio. Por
ello, resulta prioritario revisar la distribucion y el numero de plazas disponibles, con el fin
de optimizar su uso y mejorar la funcionalidad del sistema logistico urbano.



Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alcorcén - Planes sectoriales

‘| Establecimeintos comerciales y HORECA
@ Establecimientos cubiertos
@ Establecimientos no cubiertos
Areas de cobertura
4 10 Area de cobertura de 50 metros
Area de cobertura de 75 metros
Area de cobertura de 100 metros
Areas de Carga y Descarga (DUM)
Plazas DUM propuestas
& Plazas DUM actuales
Il Zona peatonal
Limites administrativos
Barrios de Alcorcdn
[ Término municipal de Alcorcén

Ilustracién 33. Establecimientos comerciales y HORECA cubiertos.

De esta manera, se propone la instalacion de un total de 20 nuevas plazas distribuidas en
los diferentes barrios. Para conseguir una distribucion mas equitativa entre los diferentes
barrios, se proponen diferentes ubicaciones, que, dependiendo del rango de cobertura
que sean requeridos, entre 50 y 100 metros, obtendremos una cobertura total (entre las
actuales y las propuestas) de entre el 19% y el 25%, lo que supone un aumento
generalizado de la cobertura de entre el 28% y el 34%.
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DM3. Estudio de centro de consolidacion de cargas

En el marco de la estrategia de movilidad sostenible del municipio de Alcorcon, se plantea la
necesidad de realizar un estudio de viabilidad para la implantaciéon de un Centro de Consolidacion
de Cargas (CCC) o microplataforma de micrologistica, con el fin de optimizar la distribucién urbana
de mercancias (DUM), reducir el trafico pesado en el entorno urbano y avanzar hacia un modelo
logistico mas eficiente, sostenible y respetuoso con el medio ambiente.

Actualmente, la distribucion capilar que se realiza en el municipio presenta diversas ineficiencias,
derivadas principalmente de la repeticidon de itinerarios de reparto por parte de los diferentes
operadores logisticos. Esta situacion genera un aumento de la congestion del trafico, un uso
ineficiente del espacio publico y un impacto ambiental negativo, tanto en términos de
contaminacion como de ruido. Asimismo, esta falta de coordinacién repercute de forma directa
en los costes operativos y de productividad de las empresas y servicios de reparto, lo que
evidencia la necesidad de una reestructuracion del sistema logistico urbano.

Con el objetivo de corregir estas ineficiencias, se propone habilitar un espacio para una
microplataforma logistica en superficie, destinada al reparto de ultima milla en el centro de la
ciudad. Esta instalacion permitiria potenciar el uso de vehiculos con tecnologias menos
contaminantes, como furgonetas eléctricas, triciclos de carga o bicicletas de pedaleo asistido.

Este modelo podria replicarse en otros aparcamientos disuasorios existentes o propuestos,
ubicados en puntos estratégicos de la ciudad. En dichos espacios se podrian habilitar plazas de
carga y descarga (C/D) destinadas a vehiculos nodriza, desde los cuales se realizaria
posteriormente el reparto urbano mediante vehiculos mas sostenibles (ciclologistica o distribucion
eléctrica ligera).

La implantacion de estas microplataformas urbanas de distribucion conlleva una serie de
beneficios inmediatos y estructurales para el municipio:

e Reduccion de la contaminacion acustica y de emisiones de CO., gracias a la restriccion
progresiva del acceso de vehiculos contaminantes y la promocion de flotas “cero”, “eco
0 “C”, segun la normativa y las zonas delimitadas.

e Recuperacion del espacio publico, permitiendo liberar plazas de aparcamiento que podrian
destinarse a otros usos, como sistemas de movilidad compartida (bicicletas publicas,
carsharing o vehiculos de movilidad personal -VMP-).

e Modernizacion de la infraestructura logistica urbana, adaptandola a las necesidades
actuales de sostenibilidad y eficiencia.

e Flexibilidad para los comercios locales, ya que los vehiculos eléctricos o de ciclologistica
pueden operar sin limitaciones horarias, facilitando entregas a lo largo del dia y
reduciendo los picos de actividad.

e Mejora de la seguridad vial y la convivencia urbana, al disminuir el transito de camiones

y furgonetas pesadas por el casco urbano.
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Distribuidors Micro-plataforma de distribucid Tricicles Destinatans

Zona de pacificacit del transit

Ilustracion 34. Proceso realizado a través de una microplataforma.

Las Plataformas Urbanas de Distribucién (PUD) constituyen una adaptacion del modelo logistico
tradicional al entorno urbano, y se estan consolidando como una solucion innovadora y eficaz para
agilizar las entregas de ultima milla en las ciudades. Este tipo de plataformas se conciben como
espacios fisicos dedicados a operaciones logisticas asociadas a la distribucion urbana de
mercancias (DUM), especialmente en zonas con restricciones de acceso o circulacion.

El objetivo principal es centralizar las entregas urbanas de los operadores en uno o varios puntos
estratégicos del municipio, optimizando los procesos de distribucion, reduciendo desplazamientos
redundantes y mejorando la coordinacion entre los distintos agentes del sector logistico. En el
caso de Alcorcon, la zona donde este tipo de soluciones puede resultar mas eficiente es el centro
urbano y sus areas peatonales, donde las restricciones de trafico y el alto valor del espacio publico
hacen especialmente recomendable una logistica racionalizada.

Estos centros permitirian facilitar las operaciones de carga y descarga, reduciendo el
estacionamiento en doble fila y posibilitando la creacion de servicios de almacenamiento temporal
y control de stocks para los comerciantes del area. Una de sus principales ventajas es la
posibilidad de desacoplar el proceso de descarga del momento de recepcion, permitiendo que las
operaciones se realicen de forma escalonada a lo largo del dia y disminuyendo los picos de
demanda y congestion.

La filosofia de estas microplataformas requiere el uso de vehiculos de reparto capilar respetuosos
con el medio ambiente. EI empleo de vehiculos eléctricos o de baja emisién esta ampliamente
contrastado en términos de beneficio ambiental, si bien presentan limitaciones en cuanto a
capacidad de carga y autonomia.

En este sentido, la medida incluye la renovacion progresiva de las flotas de reparto hacia
tecnologias limpias, de forma que los servicios que operen en las zonas con restricciones
ambientales (ya sean temporales o permanentes) utilicen vehiculos cero emisiones. De esta
manera, se garantizaria la continuidad del servicio sin comprometer los objetivos de sostenibilidad
establecidos por el Ayuntamiento de Alcorcon y alineados con las directrices de la Unién Europea
en materia de movilidad urbana sostenible.
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12. INTEGRACI()N DE MOVILIDAD Y POLITICAS
URBANISTICAS

Jerarquizacion viaria y modelo urbano
MU1. Creaciéon de supermanzanas

Esta medida estratégica tiene como objetivo fortalecer la accesibilidad, mejorar la calidad del
desplazamiento y la estancia en el viario local, priorizando los espacios peatonales y limitando la
utilizacion del vehiculo privado en los nucleos urbanos, cuya morfologia y dimensiones, con aceras
e intersecciones reducidas, no puede adaptarse a las demandas de movilidad de circulacién y
aparcamiento.

En definitiva, se busca mejorar la calidad de vida de la ciudadania, reduciendo el riesgo de
accidente, contaminacion acustica y emisiones.

Ademas de en los principales ejes de la red basica peatonal, se plantea la jerarquizacion del espacio
viario, determinando aquellas calles que son de caracter local. La agrupacion de estas calles,
delimitadas por calles 30 permiten la configuracién de “supermanzanas” espacios en los que el
peaton tiene la prioridad. Se trata de una solucion urbanistica que, habiéndose iniciado su
aplicacién en la ciudad de Vitoria, paulatinamente se ha adoptado, de forma similar en la mayoria
de las ciudades espariolas.

El objetivo principal es reducir la presencia del vehiculo privado a lo minimo necesario y limitar el
trafico de paso, dandole la prioridad al peatén, la bici y los VMP. La red propuesta garantiza el
acceso de los vecinos a la red principal.

Se plantea un escenario de prioridad peatonal que se basa en:
= Implementacion se la sefial S-47 en las calles de convivencia, que comporta:
o Limitacién de circulacion a 20km/h.

o Prioridad peatonal.

o Prohibicidn de estacionamiento excepto en sitios sefializados.

=
p D

Ilustracion 35. Senal S-47.

= Conversion en pavimiento Unico de las calles de las zonas residenciales que no cumplan
la ley de accesibilidad.

Se plantea una transformacion mas progresiva en el medio plazo adaptada a esta situacion y
supeditada a los procesos de reurbanizacién y adaptacion del viario que realice el ayuntamiento
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de manera periddica. Se plantea no modificar por tanto la cantidad de aparcamiento existente a
corto plazo, pero sin realizar modificaciones especialmente centradas en las calles con mas
estrechez que no respeten las normas de accesibilidad, y sobre las intersecciones, puntos
conflictivos en la circulacion.

Los criterios de intervencion que se proponen son:

= De forma general en todas las nuevas urbanizaciones donde la calle tenga una anchura
inferior a 9 metros y no forme parte de la red basica

= Prioridad de implantacién en zonas residenciales con pocos espacios peatonales.

Esta actuacion comporta un coste que es practicamente inasumible para el Ayuntamiento en el
horizonte del Plan, por lo que se plantea que se aplique en zonas pilotos, priorizando en el
siguiente orden:

Las zonas vinculadas a entornos escolares, en conjunto con las actuaciones de los
entornos escolares, debido a la fragilidad de los menores durante la entrada y salida de
los colegios.

Zonas de equipamientos, debido a que se trata de polos de atraccion de personas de
todas las edades.

Zonas comerciales, debido a que son zonas donde las personas pasean entre los distintos
comercios y restauracion.

Zonas donde se vaya a realizar alguna actuacion de oportunidad urbanistica (cuando se
proceda a remodelar un barrio para mejorar las canalizaciones, por ejemplo).

La aplicacion mediante “urbanismo tactico” tiene un periodo de vigencia limitado ya que la
sefializacion horizontal sufre un deterioro que degrada la imagen de la supermanzana.

La zona del casco historico y los barrios perimetrales se considera uno de los entornos menos
adecuados para el transito de los vehiculos a motor por lo que su reconversion progresiva
implicaria una recuperacion del espacio publico mas adecuada para las funciones que en él se
integran. Por otro lado, se consideran los barrios con una consolidacion urbana elevada y un alto
porcentaje de vias de seccion insuficiente e inaccesibles en condiciones de seguridad para el
peaton.

El disefio de estas requerira un estudio detallado de su delimitacion y caracteristicas, con el fin de
generar espacios de calidad que favorezcan la movilidad a pie y aumenten la permeabilidad del
suelo implantando nuevos jardines y espacios verdes, estimulando la interaccion y complejidad
urbana. A continuacion, se presenta una serie de tablas donde se valora el modelo de
intersecciones internas, perimetrales y la disposicion de los viales deseable para todo el &mbito
prioritario.
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Ejemplos de secciones tipos para calles de convivencia segun distintos anchos:
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Ilustracién 36. Seccion Calle de Convivencia de 10 metros con aparcamientos en linea o bateria.
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Ilustracion 37. Seccion Calle de Convivencia de 9 metros.
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Ilustracion 38. Seccion Calle de Convivencia de 8 metros.
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Modelo de evolucion de intersecciones internas (red local)

INT-1. Situacion actual

Refleja la situacion actual o previa, con
maxima proporcion de la interseccion
destinada a la circulacion. La calidad
estancial es minima.

Este disefio afecta a la seguridad vial en
tanto permite el estacionamiento inmediato
al paso de peatones, dificultando la vision de
los peatones y conductores.

También incentiva al estacionamiento en
doble fila en plena interseccion debido a la
ausencia de orejas.

INT-2. Adelgazamiento del viario

La seccion de circulacion se reduce al
minimo imprescindible para garantizar su
fluidez, y ademas se elevan los pasos de
peatones. Esta operacion ayuda a regenerar
el espacio publico y forzar velocidades de
transito mas seguras, disminuyendo la
prioridad destinada al automovil.

Incrementa especialmente la seguridad de
peatones, al evitar estacionamiento junto a
pasos de peatones, e incrementa el radio de
vision para el trafico motorizado

INT-3. Plataforma unica (prioridad peatonal)

Modelo derivado de las supermanzanas que
refuerza la prioridad peatonal en la
interseccion, generando un espacio de
convivencia donde el automdvil pasa de ser
el protagonista a ser el invitado,
adaptandose su velocidad a los flujos
peatonales.

Convierte a las intersecciones en lugares de
encuentro accesibles a través de |la
maximizacibn de la habitabilidad vy
estancialidad.
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Modelo de evolucidn de intersecciones perimetrales (con red basica)

INT-1. Situacion actual

Refleja la situacion actual o previa, con
maxima proporcion de la interseccion
destinada a la circulacion. El ancho de
la calle local y los amplios radios de
giro incitan a mayores velocidades,
con el agravante de la mayor extension
a recorrer por los peatones en calzada
condiciona la seguridad vial.

Esta disposicion también favorece el
estacionamiento  ilegal, ocupando
parte del paso de peatones o las
esquinas.

INT-2. Adelgazamiento del viario y
reforzamiento de la seiializacion horizontal

Ademas del adelgazamiento del viario
maximizando  la  visibilidad vy
priorizando al peaton, se plantea la
implantacion de pasos peatonales
elevados y sefializacion tanto vertical
como horizontal reforzado. Se plantea
una franja azul al comienzo de la calle
advirtiendo de la Zona 30.

INT-3. Entradas con aceras continuas

Generar “puertas perimetrales” a la
entrada de las zonas 30 maximizando
el espacio peatonal mediante aceras
continuas. De este modo se resalta la
percepcion de entrada a un area
calmada fuera de la red béasica.

Esta situacion favorece que los
vehiculos accedan reduciendo la
velocidad y adecuandose al transito de
personas.
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Modelo de evolucion de calles locales (menores a 10 metros de seccion)

CL-1. Situacion actual

Situacion de gran parte del viario municipal, donde en calles estrechas existe una proporcion de
espacio destinada a transito y estacionamiento de vehiculos superior al 70% del total de la seccion.
Esto enera espacms poco atractlvos para el transito peatonal

SRR BERRRRAREST
e

CL-2. Calle local calmada

Ganancia de habitabilidad y calidad estancial mediante la ampliacién del espacio peatonal hasta
alcanzar un minimo del 50% del total de la seccion. Para evitar velocidades inadecuadas se
plantearan “chicanes” o urbanizaciéon tipo “Woonerf” (modelo neerlandés), evitando asi las
trayectorias rectilineas centrando la atencion de las personas conductoras de vehiculos en
distancias cortas.

Con el fin de generar un viario mas amable y con capacidad estancial deberd implementarse
arbolado con la suficiente densidad, implantando alcorques cada dos plazas de estacionamiento,
y cuyos portes sean adecuados de manera que generen sombra y favorezcan el confort térmico,
especialmente en época estival. También se considera fundamental la adicién de bancos.

Se plantean dos escenarios:

= Minimo: ampliacién del espacio peatonal mediante la supresién de una o ambas bandas
de aparcamiento y ampliacion de las aceras garantizando la amplitud de aceras
m|n|ma de 1 8 metros

= Deseable Implantauon de plataforma unica permitiendo dotar al total de la seccion
de un espacio accesible para todas las personas, a la vez que se facilita la convivencia
de peatones y vehiculos. Una solucién mas integradora equivaldria a implementar
aparcamiento discontinuo o su completa eliminacién, favoreciendo la transitabilidad
peatonal a lo largo del total del tramo de calle.

Dentro de las supermanzanas sélo podran circular por estas:
= Vehiculos de residentes.
= Bicicletas.
= Servicios de emergencias.
= Taxis.
= Servicios de reparto a domicilio mediante ciclomotores o motocicletas.
= Cargay descarga en horarios determinados.

= Servicios municipales autorizados (Buses, recogida de basuras, etc).
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De esta manera se propone continuar con el plan y delimitacion de supermanzanas establecido
en el PMUS de 2015.

PMUS DE ALCORCON
Supermanzanas Ayuntamiento de Alcorcdal

O Delimitacién de las super
A O Zonas verdes
© Otras zonas: hospital, zonas comerciales...

T

Ilustracion 39. Delimitacion de supermanzanas. Fuente: PMUS Alcorcon 2015 - Planes Sectoriales.

En cuanto a su implantacion, se debera hacer una planificacion mas al detalle de cada una de las
zonas y sus situaciones. Ademas, siempre se puede aprovechar, tal y como se ha dicho en
anteriormente, los procesos de reurbanizacion y adaptacion del viario que realice el ayuntamiento
de manera periddica, los cuales pueden crear oportunidades de actuacion en ciertas zonas.
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MA1. Sustitucion de flotas municipales

El Ayuntamiento de Alcorcon dispone de un parque mavil distribuidos entre distintas tipologias
operativas: camiones, furgonetas, turismos, motocicletas y vehiculos especiales, que estan
adscritos a los servicios municipales de limpieza, mantenimiento urbano, parques y jardines,
policia local y transporte interno.

El PMUS de 2015 ya sefialaba esta problematica y proponia la sustitucion progresiva de la flota
municipal por vehiculos propulsados mediante tecnologias mas limpias, como GLP (gas licuado
del petréleo), GNC (gas natural comprimido), hibridos o eléctricos. Asimismo, el plan
recomendaba la realizacion de una auditoria energética de las flotas existentes y la incorporacion
de clausulas de mejora ambiental en los pliegos de contratacion publica, con el objetivo de
favorecer la adopcion de vehiculos menos contaminantes en los servicios municipales y
concesionados.

En aquel momento, el Ayuntamiento de Alcorcon habia confirmado su adhesion al convenio entre
la Comunidad de Madrid e IBIL (Gestor de Carga del Vehiculo Eléctrico) para fomentar la
implantacion del vehiculo eléctrico en flotas corporativas publicas y privadas, mediante un sistema
de recarga con energia 100 % renovable. Sin embargo, el despliegue posterior no se tradujo en
un plan de sustitucion estructurado ni en la elaboracion de un marco operativo de electrificacion
de la flota municipal.

En los ultimos afios se han llevado a cabo actuaciones puntuales de renovacién de algunos
vehiculos, incorporando unidades con distintivo ambiental ECO y Cero Emisiones, especialmente
en los servicios de ESMASA y en la Policia Municipal. No obstante, la sustitucion de la flota se ha
producido de manera paulatina y no bajo un plan estratégico integral, sino en funcion de la
disponibilidad presupuestaria y de las necesidades operativas de cada servicio. Esta circunstancia
ha limitado el impacto global sobre la reduccion de emisiones y el consumo energético de la flota
municipal.

Las actuaciones mas destacadas en los ultimos afios han sido:

Sustitucion parcial de vehiculos de mantenimiento urbano y limpieza por modelos hibridos
0 eléctricos dentro del plan de modernizacion de ESMASA.

Incorporacion de motocicletas eléctricas para la Policia Local.

Introduccion de vehiculos eléctricos ligeros en servicios de inspeccion y movilidad.

El andlisis de su composicion se realiza a partir de una muestra de 170 vehiculos del inventario
municipal, cuyos numeros se pueden observar en la Tabla 7. En los resultados generales se puede
observar que la flota esta envejecida y altamente dependiente del vehiculo diésel. En conjunto, el
45,9% de los vehiculos carece de distintivo ambiental de la DGT.

Menos del 30% de la flota municipal cuenta con distintivos C o superiores, tan solo un 8,2% puede
considerarse de bajas o nulas emisiones, poseyendo etiqueta 0 o ECO. as categorias mas
contaminantes corresponden a los camiones y vehiculos especiales, donde mas del 80 % no
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dispone de etiqueta ambiental. En contraste, las motocicletas municipales presentan un parque
moderno, cumpliendo en su totalidad como minimo el distintivo B.

Tabla 8. Distribucion de etiquetas ambientales segun tipologia de vehiculos municipales.
Tipologia -- c B _ Total
Camion 0 0 0 4 19 (82,6%) 23
Furgoneta 3 3 2 11 16 (45,7%) 35
Turismo 0 8 1 19 19 (40,4%) 47
Vehiculo especial 0 0 3 2 24 (82,8%) 29
Motocicleta 0 0 26 10 0 (0%) 36

3 11 32 46
Total general 78 (45,9 %)

(1,8%) (6,5%) (18,8%) (27.1%)

ESTRATEGIA DE RENOVACION

En coherencia con la Estrategia de Calidad del Aire y Cambio Climatico de la Comunidad de
Madrid (Horizonte 2030) y con el Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia, el
Ayuntamiento impulsara una sustitucion progresiva de flotas municipales, con los siguientes
ejes:

e Relevo escalonado de furgonetas y turismos sin distintivo por modelos de bajas
emisiones (C o ECO), priorizando los servicios de mayor kilometraje anual.

¢ Introduccion de vehiculos eléctricos ligeros para servicios de mantenimiento, parques y
jardines y vigilancia medioambiental.

o Estandarizacion de criterios ambientales en la contratacién pablica, de modo que todos
los nuevos suministros de vehiculos municipales incorporen un nivel de emisiones igual
o inferior a Euro 6d o tecnologias cero emisiones.

o Optimizacion del uso de flota mediante herramientas de gestion inteligente, comparticion
de vehiculos y priorizacion de desplazamientos multimodales (bicicleta, pie, transporte
publico).

Se entiende, ademas, que la flota de camiones y vehiculos especiales tiene nula o baja prioridad,
puesto que su uso es mas bien puntual y muy especifico. Por ello, el coste de inversion no
estaria justificado bajo esta premisa.
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14. GRANDES CENTROS ATRACTORES
Movilidad laboral

CA1. Planes de transporte al trabajo de poligonos industriales y grandes
centros atractores

La necesidad de la elaboracion de los Planes de Transporte al Trabajo viene dada por el gran peso
de los desplazamientos en automdvil para acudir al trabajo. De estos habitos de movilidad se
derivan problemas que generan un importante impacto sobre el medio ambiente y la economia.

La Ley de Movilidad Sostenible estipula:

e las empresas deberan disponer de planes de transporte sostenible al trabajo para aquellos
centros de trabajo con mas de 500 personas trabajadoras o 250 por turmno
e los planes de transporte sostenible al trabajo deberan ser objeto de un seguimiento que
permita evaluar el nivel de implantacién de las actuaciones y medidas recogidas en el plan
e los planes de transporte sostenible al trabajo seran objeto de negociacion con la
representacion legal de las personas trabajadoras
incluiran soluciones de movilidad sostenible que contemplen el impulso la movilidad activa, el
transporte colectivo, la movilidad eléctrica, y la movilidad compartida o colaborativa

Un Plan de Transporte al Trabajo consiste en un estudio de los habitos de movilidad de los
trabajadores de un centro de trabajo y la valoracion de diferentes medidas de mejora con el
objetivo de conseguir una movilidad laboral mas competitiva, sostenible, segura y saludable.

Exclusion
laboral y social

Impactoenel Emisiones
territorio y en contaminantes,
la vida urbana GEl y ruido

Consumo

ineficiente
de recursos
energéticos

Ilustracion 40. Externalidades de la movilidad laboral.
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Las medidas que se deben valorar en los Planes de Transporte al Trabajo son entre otras:

= Informacion, concienciacion y experimentacion

= Fomentar el uso del transporte publico colectivo

= Proporcionar transporte colectivo privado

= Fomento del uso de la bicicleta

= Fomento del viaje compartido en coche (carsharing, carpooling)
= Gestién del aparcamiento propio

= Medidas relacionadas con reduccién del nimero de viajes

= Qtras medidas de fomento de los modos mas sostenibles

= Conduccion eficiente

= Participacion en asociaciones o mesas de movilidad

El Ayuntamiento de Alcorcon ya ha puesto en marcha la elaboracion de los Planes de Transporte
al Trabajo del propio Ayuntamiento, de la Empresa de Servicios Municipales y de IKEA como
algunos de los centros atractores mas importantes del municipio.

El Ayuntamiento seguird promocionando la implantacion de los Planes de Transporte al Trabajo
en los grandes centros atractores destacando los beneficios que este tipo de estudio tiene para
el centro de trabajo y la sociedad en su conjunto. Los poligonos industriales tienen especial
importancia en esta relacion dada la ubicacion de estos y la conexion con el resto del municipio.
Una mala cobertura de transporte publico incrementa notablemente el peso del vehiculo privado
en el reparto modal. Se propone empezar por el Poligono Urtinsa para el cual existen ya medidas
consensuadas.

PT1. Uso de tecnologia para la gestion de la movilidad

El uso de tecnologia aplicada a la movilidad urbana constituye una herramienta clave para avanzar
hacia un modelo de ciudad mas eficiente, sostenible y seguro. La gestion inteligente de los
desplazamientos permite integrar la informacion procedente de diferentes sistemas como el
trafico, transporte publico, movilidad peatonal o ciclista, para optimizar la planificacion, reducir
emisiones, mejorar la accesibilidad y ofrecer una respuesta mas agil ante incidencias. En este
contexto, las ciudades inteligentes (Smart Cities) utilizan plataformas digitales y herramientas de
analisis de datos para facilitar la toma de decisiones en materia de movilidad, seguridad vial y
ordenacion del espacio publico.
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Alcorcon

smartcit

red espanola de cludades inteligentes

Ilustracion 41.  Logo Alcorcon Smartcity.

El Ayuntamiento de Alcorcon se encuentra actualmente en proceso de desarrollo de un Gemelo
Digital, una herramienta tecnolégica que forma parte de su estrategia de transformacion hacia un
modelo de Smart City. Este proyecto, impulsado mediante un contrato menor, tiene por objeto la
creacion de un modelo virtual interactivo de la ciudad, basado en tecnologia GIS (Sistema de
Informacion Geogréafica), que permita monitorear, analizar y representar patrones y tendencias
urbanas. A partir de esta base digital se prevé la implementacion de diversos casos de uso, cada
uno disefiado para resolver problematicas especificas del municipio, entre ellos la gestion
inteligente de la movilidad urbana.

Los principales objetivos del Gemelo Digital incluyen:

= Asistir en la planificacion y desarrollo de estrategias urbanas eficientes, relacionadas con
la movilidad, el urbanismo, la vivienda y la adaptacién al cambio climatico.

= Simular escenarios futuros para facilitar la toma de decisiones basadas en datos.

= Integrar informacion geografica y tematica (demografia, infraestructuras, medio ambiente,
trafico o transporte publico) en una Unica plataforma.

= |ncorporar capacidades de analitica de datos y metadatos que enriquezcan la comprension
del territorio.

En el ambito de la movilidad, este sistema permitira monitorizar el trafico en tiempo real, identificar
puntos de congestion, analizar la ocupacion del espacio viario, coordinar el transporte publico y
evaluar la accesibilidad peatonal y ciclista. Asimismo, posibilitara la simulacion de distintos
escenarios de movilidad, por ejemplo, la implantacion de zonas de bajas emisiones o el redisefio
de itinerarios peatonales, contribuyendo a una planificacién mas precisa y sostenible.

El uso de gemelos digitales en movilidad se esta consolidando como una buena practica en gestion
urbana. Un ejemplo destacado es el Ayuntamiento de Madrid, que ha implementado su Gemelo
Digital como plataforma de control y simulacién de la ciudad. Este sistema se emplea para
monitorizar el trafico, coordinar servicios municipales y visualizar eventos urbanos mediante una
representacion virtual en tiempo real. Por su parte, Barcelona utiliza su infraestructura digital a
través de la plataforma Sentilo, integrando sensores que recopilan informacion sobre trafico,
transporte publico y niveles de contaminacion, lo que facilita una gestion mas agil y sostenible de
la movilidad metropolitana.
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Analisis del espacio urbano y gestion de
activos

Ilustracion 42. Ejemplo del Gemelo digital de Madrid.

A nivel internacional, el caso de Singapur constituye una referencia. Su proyecto “Virtual
Singapore” recrea una réplica tridimensional dindmica de la ciudad que permite simular flujos de
trafico y comportamiento peatonal, facilitando la planificacion de infraestructuras, la evaluacion de
politicas de sostenibilidad y la gestion energética del espacio urbano.

Susstainable Transportation

The sutonomous vehicles use B0 models

0N the rosds. Resdents con aiso check the
avalabing of AVS N he aes

Ilustracion 43. Ejemplo de Gemelo digital de Singapur “Virtual Singapore”.

La futura incorporacién de Alcorcon a esta tendencia representa un paso decisivo hacia la
digitalizacion integral de la movilidad urbana. El Gemelo Digital permitira al Ayuntamiento basar la
gestion en datos actualizados, anticipar problemas de trafico o accesibilidad, y evaluar el impacto
de nuevas actuaciones antes de su ejecucion. Ademas, reforzara la coordinacion entre
departamentos municipales, optimizando recursos y favoreciendo la transparencia en la gestion.
En conjunto, esta herramienta situara a Alcorcon en la vanguardia de las ciudades inteligentes,
fortaleciendo su capacidad para afrontar los retos de la movilidad sostenible, la eficiencia
energética y la seguridad vial mediante una planificacion innovadora, proactiva y basada en la
evidencia.
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Plan de comunicacién

Garantizar una implantacion efectiva, inclusiva y compartida del PMUS de Alcorcon, mediante la
sensibilizacion, la participacion activa de la ciudadania y la educacion vial continua como ejes
transformadores de los habitos de movilidad.

Un sistema de movilidad verdaderamente sostenible no puede sustentarse unicamente en la
mejora de las infraestructuras o la reorganizacion modal. Es necesario acompanar las medidas
técnicas con un proceso integral de comunicacion, participaciéon y educacion, que permita
generar conciencia colectiva, facilitar la aceptacion social de las medidas adoptadas y promover
cambios culturales duraderos en los patrones de desplazamiento. Este plan se estructura en tres
lineas de accion complementarias:

A) Informacion y sensibilizacion ciudadana
Esta linea busca asegurar que la poblacion conozca, comprenda y valore las actuaciones del
PMUS, asi como los beneficios sociales, ambientales y econdmicos que conllevan.
= Difusiéon de los objetivos y actuaciones del PMUS, a través de canales presenciales y
digitales adaptados a todos los publicos:
Medios de comunicacion tradicionales: prensa local, radio, carteleria urbana y folletos
informativos.
Medios digitales: redes sociales institucionales, pagina web del Ayuntamiento,
boletines electrénicos periddicos.
Exposicion publica del plan, con materiales divulgativos y técnicos adaptados a
lenguaje ciudadano.
= Campaiias tematicas de comunicacion, centradas en aspectos clave de la movilidad
sostenible:
Promocidn del uso del transporte publico, la bicicleta y los desplazamientos a pie.
Informacion sobre las nuevas infraestructuras, zonas de bajas emisiones y medidas
de restriccion del trafico.
Concienciacion sobre la calidad del aire, la eficiencia energética y la seguridad vial.
m Eventos y fechas de referencia: aprovechamiento de iniciativas como la Semana Europea
de la Movilidad, el Dia sin Coches, o las Ferias de Medio Ambiente y Energia, como
plataformas para divulgar, dialogar y visibilizar las acciones del PMU.

B) Participacion ciudadana activa
La participacion ciudadana constituye el nucleo democratico del proceso de planificacion de la
movilidad. El Ayuntamiento promovera una implicacion real y estructurada de la ciudadania y los
agentes sociales en las decisiones sobre movilidad urbana.
= Creacion de una plataforma digital de participacion, integrada en el portal web municipal,
que incluira:
Encuestas online dirigidas a distintos perfiles de poblacion (residentes, trabajadores,
turistas, jovenes, personas mayores, etc.).
Foros tematicos y buzones de sugerencias ciudadanas.
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Publicacion periddica de los resultados de las encuestas e informes de seguimiento
del PMUS.
Jornadas participativas y talleres presenciales en los barrios, centros civicos y educativos,
orientados a la reflexion colectiva sobre el modelo de ciudad y movilidad deseado para
Alcorcon.
Consulta estructurada a agentes clave (asociaciones vecinales, entidades sociales,
AMPAs, empresas, comerciantes, autoescuelas, centros educativos y colectivos
profesionales), a través de mesas de trabajo sectoriales y reuniones bilaterales.
Creacion del Foro Local de Movilidad Sostenible, como espacio estable de participacion,
seguimiento y propuesta, integrado por representantes vecinales, técnicos municipales y
entidades ciudadanas.

C) Educacion y formacion en movilidad sostenible
La educaciéon constituye la herramienta mas eficaz para consolidar los cambios culturales
necesarios hacia una movilidad mas sostenible y segura.

Programas escolares de movilidad segura y sostenible, en colaboraciéon con los centros
educativos y dentro del marco del proyecto europeo STARS, promoviendo el uso del
“Pedibus”, “Bicibus” y los caminos escolares.

Campanfas de educacién vial y ambiental dirigidas a toda la poblacién, en coordinacion
con la Policia Local, para fomentar el respeto a las normas, la convivencia entre modos y
la movilidad activa.

Acciones formativas para colectivos profesionales (conductores de transporte publico,
personal municipal, flotas de servicio y empresas locales) orientadas a la conduccion
eficiente, la seguridad y la reduccion de emisiones.

Proyectos piloto y experiencias practicas: jornadas ciclistas, talleres de reparacion de
bicicletas, y actividades de movilidad sostenible en barrios y espacios publicos.
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El cronograma de implantacion del Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) de Alcorcon
2025-2030 constituye la hoja de ruta temporal para el desarrollo de las actuaciones definidas en
los diferentes planes sectoriales. Este cronograma se ha elaborado tomando como referencia la
estructura del PMUS de 2015, adaptandola al nuevo marco normativo, a las prioridades derivadas
de la implantacion de la Zona de Bajas Emisiones (ZBE) y a las capacidades operativas del
Ayuntamiento.

El horizonte de planificacion abarca el periodo 2025-2035, y clasifica las actuaciones segun tres
niveles temporales:

e Corto plazo (2025-2028): incluye las medidas normativas, de gestion, sensibilizacion y
actuaciones de rapida implantacién, especialmente las vinculadas a la ordenanza de
movilidad, la ZBE, la movilidad eléctrica y la seguridad vial.

e Medio plazo (2029-2032): agrupa proyectos de ejecucion técnica media o de mayor
complejidad administrativa, como la mejora de la red ciclista, la creacién de itinerarios
peatonales, el desarrollo de supermanzanas y la modernizacion del control de trafico.

e Largo plazo (2033-2035): recoge las actuaciones estructurales o de caracter
supramunicipal, como las conexiones viarias, la ampliacion de pasos inferiores, la
accesibilidad universal o la renovacion de las flotas municipales.

El cronograma mantiene el principio de implantacion progresiva y coordinada, priorizando aquellas
actuaciones con mayor impacto ambiental, social y de seguridad. Las acciones de caracter
continuo (educacion, seguimiento, mantenimiento) se mantienen de forma transversal durante
todo el horizonte temporal.

De este modo, el cronograma permite garantizar la coherencia entre los distintos programas,
asegurar una ejecucion escalonada y facilitar la evaluacion del cumplimiento del PMUS de Alcorcon
conforme a los objetivos de sostenibilidad y movilidad segura definidos para 2030.
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Tabla 9.

Cronograma previsto para la implantacion de las actuaciones de cada plan sectorial.

Plan Sectorial

Actuacion

Corto plazo

Medio plazo

Largo plazo

2025] 26 | 27 | 28

29 [30 |3 [ =

33 | 34 [2035

Normativa

N1. Nueva Ordenanza de Circulacién y Movilidad

N2. Establecimiento de la Zona de Bajas Emisiones

Circulacién y red viaria

CV1. Conexién de la R-5 con Alcorcén

CV2. Continuidad calle Bellas Vistas hacia A-5

CV3. Conexi6n con Méstoles por Av. Esteban Marquez

CV4. Ampliacién paso inferior de Fuente Cisneros

CV5. Paso hacia Parque El Lucero (PP5 y PP8)

CV6. Estudio de infraestructuras

CV7. Plan de circulacién interna

CV8. Programa de semaforizacién

CV9. Plan de sefializacién orientativa e informativa

Estacionamiento

E1. Normalizacién del estacionamiento

E2. Aparcamientos inteligentes

E3. Estudio de estacionamiento regulado

Transporte publico

TP1. Refuerzo del servicio de autobus por obras A-5

TP2. Implantacién de un area intermodal

TP3. Instalacién de marquesinas

Mejora del entorno
urbano

EU1. Mejora de la infraestructura peatonal

EU2. Creacién de itinerarios continuos

EU3. Adhesidn a la Red de Ciudades que Caminan

EU4. Mejora de la red ciclista

EUS. Plan de difusidn y concienciacién

EU6. Sistema publico de bicicleta compartida

Gestion de la movilidad

GML1. Infraestructuras de recarga eléctrica

GM2. Itinerarios escolares peatonales y ciclistas

GM3. Adhesién al proyecto STARS

Accesibilidad y barreras

ABL. Plan de accesibilidad universal

AB2. Semaforos accesibles y revision de ciclos

AB3. Plazas de estacionamiento PMR

Seguridad vial

SV1. Plan de seguridad vial

SV2. Centro de Control de Trafico

Distribucion de
mercancias

DM1. Control de estancia

DM2. Nuevas plazas de carga y descarga

DM3. Centro de consolidacién de cargas

Integracién movilidad y

urbanismo MU1. Creacién de supermanzanas
Calidad ambiental y
energia MAT1. Sustitucion de flotas municipales

Grandes centros
atractores

CA1. Planes de transporte al trabajo

Planes transversales

PT. Uso de tecnologia para la gestion (gemelo digital)

Implantacién, construccion, ejecucion...
Funcionamineto, mantenimiento...
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En este apartado se analiza la situacion presupuestaria del Ayuntamiento de Alcorcén, tanto desde
la perspectiva de los ingresos como de los gastos, con los datos correspondientes a la ejecucion
presupuestaria de 2024, publicados en el portal de Consulta de Presupuestos y Liquidaciones de
Entidades Locales (CONPREL) del Ministerio de Hacienda.

Gasto (consolidado)

Gastos de personal 68.670.150,75 €
Gastos corrientes en bienes y servicios 34.085.022,97 €
Gastos financieros 2.249.677,56 €
Transferencias corrientes 35.052.897,98 €
Fondo de contingencia 2.295.272,19 €
Gastos corrientes 142.353.021,45 €
Inversiones reales 5.543.525,00 €
Transferencias de capital 580.000,00 €
Operaciones de capital no financieras 6.123.525,00 €
Gastos operaciones no financieras 148.476.546,45 €

Ingreso (consolidado)
Impuestos directos 90.029.201,41 €
Impuestos indirectos 7.652.766,00 €
Tasas, precios publicos y otros ingresos 9.217.168,15 €
Transferencias corrientes 52.043.127,25 €
Ingresos patrimoniales 1.429.125,73 €
Ingresos corrientes 160.371.388,54 €
Enajenacion de inversiones reales 0,00 €
Transferencias de capital 80.000,00 €
Operaciones de capital no financieras 80.000,00 €
Ingresos operaciones no financieras 160.451.388,54 €
SALDO PRESUPUESTARIO DE

11.974.842,09 €

OPERACIONES NO FINANCIERAS
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AREAS DE GASTOS DEL PRESUPUESTO MUNICIPAL DE ALCORCON

Deuda Publica
Actuaciones de 8,6%
caracter general
26,2%

Actuaciones de
caracter economico
3,1%

Servicios publicos
basicos
37,4%

Produccidn de
bienes piblicos de
caracter preferente

15 4% Actuaciones de proteccion

y promocion social
9,3%

Ilustracion 44. Areas de gastos del presupuesto municipal de Alcorcén de 2024.

El Ayuntamiento de Alcorcon cerro el ejercicio 2024 con un saldo presupuestario positivo de
11.974.842,09 €, lo que refleja una posicion financiera saneada y coherente con los principios de
estabilidad presupuestaria y sostenibilidad financiera exigidos por la normativa estatal. El analisis
funcional de los gastos muestra una distribucion equilibrada, con mayor peso en servicios publicos
basicos (60,0 M€; 37,4%).

El presupuesto aprobado por el pleno del Ayuntamiento para el ejercicio 2025 tiene el resumen
siguiente:

Tabla 11.  Resumen del presupuesto municipal 2025.
GASTOS
CARITULD PRESUPUESTO PRESUPUESTO ESTADOS
AYUNTAMIENTO IMEPE DE PREVISION ESMASA

|.- Gastos de Personal T4.202 648,35 € 1.325.420,07 € 29.936.693,56 €
Il.- Bienes comrientes 40404 627,51 € TE1.712,18 € 6.847.774,86 €
lll.- Gastos Financieros 3.4584.950,04 € 500,00 € 4.000,00 €
V.- Transferencias comientes 4133572870 € 24.948.00 €
.- Fondo de Contingencia 1.706.052,74 € 2212580 €
.- Inversiones reales 10.532.480,00 € BO0.000,00 €
Wll.- Transferencias de capital G444 B38,97 £
Wil Activos financieras
I¥_- Pasivos financieros 11.701.430,67 £

TOTAL 184.103.666,07 € 2.234.706,05 € 36.788.468.42 €

INGRESOS
CAPITULOD PRESUPUESTO PRESUPUESTO ESTADOS
AYUNTAMIENTO IMEPE DE PREVISION ESMASA

|.- Impuestos Directos B8.052.050,00 £
IL- Impuestos Indirectos 11.441.798,60 €
lll.- Tasas y ofros ingresos 2478343085 € B5.533.06 € 3.539.896,92 €
IV.- Transferencias comientes 62.1686.765,01 € 2.060.360.69 € 34.511.757 00 €
V.- Ingresos Patrimoniales 1.300.718T6 € 8.803.30 €
|- Enajenacidn inversiones
Wll.- Transferencias de capital BO.000,00 €
Will.- Activos financieros
I¥.- Pasivos financieros

TOTAL 187.764.772,31 € 2.234.706,05 € 38.051.653.82 ¢
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El Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) de Alcorcén constituye un instrumento estratégico
de planificacion y gobernanza, cuyo objetivo es orientar las inversiones municipales hacia un
modelo de movilidad sostenible, segura e inclusiva.

La aprobacion del presente documento no implica en si misma la autorizacién ni disposicion de
gasto alguno, sino que las actuaciones incluidas deberan desarrollarse posteriormente mediante
los instrumentos administrativos y presupuestarios correspondientes, con su debida fiscalizacion
y sujecién a la normativa de contratacion publica.

No obstante, se ha realizado una estimacion econdémica orientativa que permite conocer el orden
de magnitud de las inversiones requeridas para la implantacion del conjunto de medidas,
considerando su horizonte temporal (2025-2030) y la capacidad financiera del Ayuntamiento, que
cuenta con un saldo presupuestario positivo y una posicién fiscal saneada (superavit de 11,97 M€
en 2024 segun el Ministerio de Hacienda).

El coste global estimado para la ejecucion de las actuaciones del PMUS y de la Zona de Bajas
Emisiones (ZBE) asciende a aproximadamente 20.301.340 millones de euros, distribuidos entre
los distintos planes sectoriales. Este importe es financieramente asumible si se considera la
posibilidad de cofinanciacion mediante fondos europeos (FEDER, MRR, IDAE), estatales y
autondmicos, ademas de recursos propios municipales.
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Tabla 12.  Presupuesto estimado de los planes sectoriales del PMUS.
PLANES SECTORIALES HORIZONTE TEMPORALIDAD COSTE TOTAL DE
PROGRAMAS | ACTUACIONES |TIPO DE ACTUACION | TEMPORAL m MAGNITUD | COSTE UNITARIO | "pp) Gasto IMPLANTACION
NORMATIVA Subtotal 411.100 €
N1. Nueva
Ordenanza de . o . o
Actualizacién de | Circulacion y Regulacion Corto plazo Sin importe/En ejecucion
la normativa Movilidad
vigente N2. Establecimiento Implantacion 334.700 € | Puntual 334.700 €
de una Zona de Regulacién y gestion | Corto plazo 1 —
Bajas Emisiones Mantenimiento 76.400 € | Anual 76.400 €
CIRCULACION Y RED VIARIA \ Subtotal 6.390.000 €
CV1. Conexion d ¢la Infraestructura Largo plazo Costes asumidos por el Ministerio de Fomento
R-5 con Alcorcén
CV2. Continuidad de
la calle Bellas Vistas | Infraestructura Largo plazo 1 Conexion 1.170.000 € | Puntual 1.170.000 €
Articulacion hacia la A-5
supramunicioal CV3. Conexion con
P P Mostoles por Av. Infraestructura Largo plazo 1 Conexidn 260.000 € | Puntual 260.000 €
Esteban Marquez
CV4. Ampliacion del
paso inferior de Infraestructura Largo plazo 30 Metros 450.000 € | Puntual 450.000 €
Fuente Cisneros
CV5. Finalizacion del
. . paso hacia Parque
Articulacién : .
. El Lucero (PP5y Infraestructura Medio plazo 1 Conexidn 1.950.000 € | Puntual 1.950.000 €
interna y
Srarquizacion PP8) sobre la A-5
Jv iaria? desde Av. de Atenas
CV6. Estudio de | p ¢ 4i6 téenico Largoplazo | 1 | Contrato 100.000 € | Puntual 100.000 €
infraestructuras
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ACTUACIONES
CV7. Plan de

TIPO DE ACTUACION

HORIZONTE
TEMPORAL

MAGNITUD

COSTE UNITARIO

TEMPORALIDAD
DEL GASTO

COSTE TOTAL DE
IMPLANTACION

. L Planificacion Largo plazo 1 Estudio 2.340.000 € | Puntual 2.340.000 €
circulacion interna
Semaforo
Programa d?, CV8. Prqgrama de Tecnoldgica Largo plazo 20 Sonoro con 6.000 € | Puntual 120.000 €
semaforizacion | semaforizacion
pulsador y obra
CV9. Plan de ~
N Campania con
Programa de sefalizacion Infraestructura
oL . . ) . Largo plazo 1 contrato de Contratado
sefializacion orientativa e (instalacion) L
. ) sefalética actual
informativa
ESTACIONAMIENTO Subtotal 535.000 €
Normalizacion | £4 Normalizacion
del : : ) Gestion / regulacion | Corto plazo 1 Contrato 200.000 € | Puntual 200. 000 €
: . del estacionamiento
estacionamiento
Infraestructura Corto plazo | 100 | Plazas 2,000 €| Puntual 200.000 €
. (instalacion)
E2. Aparcamientos . _
3 inteligentes Tecnologica Medio plazo 1 Contrato 70.000 € | Puntual 70.000 €
Gestion del
estacionamiento Mantenimiento Largo plazo 1 Plataforma 15.000 € | Anual 15.000 €
E3. Estudio de
estacionamiento Regulacién Medio plazo 1 Contrato 50.000 € | Puntual 50.000 €
regulado
TP1. Refuerzo del
Servicios servicio de autobus | Gestion Corto plazo 1 Contrato 300.000 € | Puntual 300.000 €
por obras en la A-5
TP2. Implantacion
Infraestructuras | de un area Infraestructura Largo plazo 1 Obra 3.500.000 € | Puntual 3.500.000 €

intermodal
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ACTUACIONES
TP3. Instalacion de

TIPO DE ACTUACION
Infraestructura

HORIZONTE
TEMPORAL

MAGNITUD

COSTE UNITARIO

TEMPORALIDAD

DEL GASTO

COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION

. : 9 Corto plazo Contratado/En Ejecucion
marquesinas (instalacion)
Infraestructura N° de
(Elevacion de pasos Medio plazo 8 faci 10.000 € | Puntual 80.000 €
EUT. Mejora dela peatona|es) actuaciones
infraestructura Infraestructura
peatonal (Renovacion y Medio plazo| 5.040 | Metros lineales 250 € | Puntual 1.260.000 €
ampliacion de aceras)
Plataforma
Infraestructura peatonal
B (Alternativa 1 elevada y
Movilidad plataforma peatonal | Medio plazo 1 ampliacion de 895.000 € | Puntual 895.000 €
peatonal . elevada, ampliacion de 480 metros
EU2. Creacion de .
" . . aceras) lineales de
itinerarios continuos
acera
Infraestructura
(Alternativa2 |y, o plazo | 825 | Metros lineales 250 € | Puntual 206.250 €
Ampliacién y creacién
de aceras)
EU3. Adhesion a la
Red de Ciudades Adhesion institucional | Corto plazo Sin importe
que Caminan
Ciclocarriles 7,28 | Km 10.000 € | Puntual 72.800 €
Movilidad EU4. Mejora de la Carril bici separado Medio ol 439 |Km 50.000 € | Puntual 219.500 €
L - edio plazo
ciclista red ciclista Acera-Bici P 456 |Km 50.000 € | Puntual 228.000 €
Aparcabicis - Anclajes 7.000 € | Anual (x5) 35.000 €




PLANES SECTORIALES

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alcorcon - Planes sectoriales

HORIZONTE

MAGNITUD

COSTE UNITARIO

TEMPORALIDAD

COSTE TOTAL DE

estacionamiento

PROGRAMAS ACTUACIONES | TIPO DE ACTUACION | TEMPORAL DEL GASTO IMPLANTACION
EUS. Plan de Camparia de
difusion y paha de Corto plazo 1 Campanias 30.000 € | Anual (x5) 150.000 €
o sensibilizacion
concienciacion
EUG. Creacion de un Sistema de
sistema publico de | Infraestructura Medio plazo 1 . 100.000 € | Anual (x5) 500.000 €
.. . alquiler
bicicleta compartida
ME)V'".dad GM1. Infraestructura Plan de recarga Corto plazo En tramitacion
eléctrica de recarga
Campanias piloto . 2
S, firorarios (Pedibs, Kiss & Ride) Corto plazo Contratado/En Ejecucion
escollares Infraestructura
: (estrechamiento de
g:g'lg‘r’:s Eij‘lts‘izz'es y vias, sefializacion, Medio plazo| 50 | N° actuaciones 600 € Puntual 12.000 €
reductores de
velocidad...)
GMS3. Adhesion al L o
oroyecto STARS Adhesion Corto plazo Sin importe
Plan de AB1. Plan de
accesibilidad accesibilidad Planificacion Largo plazo 1 Contrato 20.000 € Puntual 20.000 €
universal universal
AB2. Instalacion de
Semaforos semaforos
. accesibles y revision | Infraestructura Largo plazo Incluido en contrato de mantenimiento de semaforos
accesibles :
de ciclos
semaféricos
Plazas PMR AB3. Plazas de Infraestructura Corto plazo En ejecucion
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ACTUACIONES
para personas de
movilidad reducida

PLANES SECTORIALES

TIPO DE ACTUACION

HORIZONTE
TEMPORAL

MAGNITUD

COSTE UNITARIO

TEMPORALIDAD
DEL GASTO

COSTE TOTAL DE
IMPLANTACION

GRANDES CENTROS ATRACTORES

Subtotal | 20.000 €
Plan d.e . SV1. Plan d? Planificacion Largo plazo 1 Contrato 20.000 € Puntual 20.000 €
seguridad vial | seguridad vial
Gestion de la
informacién del SV2. Gentro d,e_ Tecnoldgica Medio plazo Incluido en presupuesto de la ZBE
trafico Control de Tréfico
DISTRIBUCION DE MERCANCIAS | Subtotal | 76.690 €
DM1. Control de Tecnoldgico 162 Plazas 245 €| Puntual 39.690 €
estancia i6 Corto plazo
Cargasy Gestion 1 Software 15.000 € | Anual 15.000 €
descargas DM2. ImplantaCién
de nuevas plazas de | Infraestructura Largo plazo 20 Plazas 500 € | Puntual 10.000 €
carga y descarga
DM3. Estudio de
Dlstrlbu.mon no centro.de o Analisis Largo plazo 1 Contrato 15.000 € | Puntual 15.000 €
contaminante | consolidacién de
cargas
INTEGRACION DE MOVILIDAD Y POLITICAS URBANISTICAS Subtotal 5.000.000 €
Jerarquizacion . .
viaria y modelo MU1. Creacion de Urbanismo tactico Medio - Supermanzanas 1.000.000 €| Anual (x5) 5.000.000 €
urbano supermanzanas plazo
CALIDAD AMBIENTAL Y AHORRO ENERGETICO Subtotal 375.000 €
T Diferencia
FIota.s' MAT. SUStI.tL!CIOI’] de Renovacion Largo 25 aprox. coste 50 €| Puntual 375.000 €
municipales flotas municipales plazo . .
eléctrico—diésel

Subtotal 15.000 €
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PROGRAMAS ACTUACIONES | TIPO DE ACTUACION
CA1. Planes de
transporte al trabajo
Movilidad de poligonos Gestion y
laboral industriales y planificacion
grandes centros
atractores

PLANES TRANSVERSALES Subtotal 0€

PT1. Uso de
tecnologia para la
Smart City gestion de la Tecnoldgica Corto plazo Contratado/En Ejecucion
movilidad (gemelo
digital)

HORIZONTE
TEMPORAL

TEMPORALIDAD
DEL GASTO

COSTE TOTAL DE
IMPLANTACION

MAGNITUD | COSTE UNITARIO

Corto plazo 1 Contrato 15.000 € | Puntual 15.000 €

PRESUPUESTO TOTAL 20.301.340 €
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El cumplimiento de los objetivos del PMUS de Alcorcon requiere la definicion de un sistema de
indicadores de seguimiento que permita medir, de manera periodica y objetiva, la evolucion de la
movilidad en el municipio y sus impactos ambientales. Estos indicadores serviran para valorar la
reduccion de emisiones contaminantes, el descenso del trafico motorizado privado, el impulso al
trasvase modal hacia modos mas sostenibles y la mejora global de la calidad ambiental y del
espacio publico. La primera revision del plan debera abordarse en el afio 2028 y, posteriormente,
se estableceran revisiones con caracter cuatrienal, de forma que se garantice la coherencia con
los objetivos marcados y se puedan introducir las modificaciones necesarias en caso de
desviaciones respecto a lo previsto.

Los indicadores estaran orientados a cuatro grandes ambitos de trabajo. En primer lugar, los
asociados a la calidad del aire vinculada al trafico rodado, que incluyen la evolucion de
contaminantes clave como el didéxido de nitrégeno (NO,), las particulas en suspension finas
(PM,,5) y el ozono troposférico (0z), todos ellos monitorizados a través de la estacién de calidad
del aire de Alcorcon y contrastados con los limites establecidos por la normativa nacional, la
directiva europea y las recomendaciones de la OMS. En segundo lugar, los indicadores de cambio
climatico y movilidad sostenible, que abarcan el seguimiento de las emisiones de CO, y otros
gases de efecto invernadero, el consumo de carburantes, el reparto modal de los desplazamientos,
el incremento del uso del transporte publico y de la movilidad activa (peatonal y ciclista), asi como
el grado de electrificacion de las flotas y el despliegue de puntos de recarga eléctrica. En tercer
lugar, se incorporan indicadores de ruido, derivados del Mapa Estratégico de Ruido y de los planes
de accion municipales, que permitiran evaluar el porcentaje de poblacion expuesta a niveles de
presion sonora superiores a los objetivos de calidad acustica, con especial atencion a las areas
residenciales y equipamientos sensibles situados junto a vias de gran capacidad y principales
corredores de trafico urbano. Finalmente, se incluyen indicadores de eficiencia energética, que
permiten evaluar la evolucion del consumo y la transicion hacia tecnologias mas limpias, tanto en
el transporte publico como en los servicios municipales, avanzando hacia un modelo de movilidad
mas eficiente y con menor impacto ambiental.

La gestion y explotacion de estos indicadores requiere de la coordinacion entre los distintos
departamentos municipales y las administraciones competentes, asi como de un ejercicio de
transparencia y rendicion de cuentas. Por ello, los resultados de los informes de seguimiento y
revision se publicaran en la web municipal, garantizando su accesibilidad a toda la ciudadania. De
esta manera, el sistema de indicadores del PMUS permitira no solo constatar el cumplimiento de
los objetivos planteados, sino también orientar la toma de decisiones futuras y asegurar que la
trayectoria de Alcorcon avanza en la linea de la mejora de la calidad del aire, la reduccion de
emisiones de gases de efecto invernadero, la disminucion de la contaminacion acustica y la
consolidacion de un modelo de movilidad mas sostenible.

El conjunto de indicadores se estructura de la siguiente manera:
o Categoria 1: Indicadores de calidad del aire asociados al trafico rodado.
o Categoria 2: Indicadores de cambio climatico y movilidad sostenible.
o Categoria 3: Indicadores de ruido.

o Categoria 4: Indicadores de eficiencia energética.
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Indicador _Inmisiones de dioxido de nitrogeno(N0z) |

Objetivo Monitorizar los niveles de inmision de contaminantes atmosféricos. Esto permite
conocer la calidad del aire en ambientes exteriores y posibilita evaluar posteriormente
la magnitud y tendencia de la exposicion poblacional a contaminantes perjudiciales
para la salud.

Definicion El nivel de inmisién es la concentracion de un contaminante en el ambiente en un
periodo determinado. El contaminante a analizar es el didxido de nitrdgeno (NO2).
Se tienen en cuenta los valores recomendados en la Ultima guia de calidad del aire
de la Organizacion Mundial de la Salud, que establece objetivos anuales e intermedios
provisionales para cada uno de los contaminantes considerados. Estos valores son
mas ambiciosos para la proteccién de la salud que los valores limite anuales (VLA)
recogidos en el Real Decreto 102/2011 relativo a la mejora de calidad del aire, siendo
estos ultimos empleados para los rangos de evaluacion mas desfavorables. También
se considera el nimero de superaciones de los valores limite horarios (VLH) o diarios
(VLD) del RD.

Metodologia Seran utilizados los datos de la estacion de la Red de Calidad del Aire del Gobierno
del Principado de Asturias, o la red de estaciones locales. El portal de datos abiertos
de la Consejeria de Administracion Autonémica, Medio Ambiente y Cambio Climatico
pone a disposicion de la ciudadania los datos horarios de los parametros
considerados.

Se analizaran las bases de datos correspondientes, calculando la concentracion media
anual de este contaminante, asi como el n° de superaciones para el VLH.

Pardmetros de evaluacion

La tabla siguiente muestra los niveles de adecuacion del indicador a los estandares deseados, siendo
dentro de la escala los niveles A correspondientes en este caso al cumplimiento de las recomendaciones
de la OMS y la F a los limites actualmente vigentes en la legislacion estatal. El objetivo a largo plazo es
alcanzar el nivel A de forma progresiva a través de los diferentes niveles existentes.

*VLA segun RD 102/2011 **RD 102/2011 no permite su superacién

C RORERN

0-10 10-20 | 20-30 | 30-40 | 40*-50 >50

Media anual
[ug/m?]

NO: | Superaciones
de VLH 0 13 4-8 9-13 | 14-18 | >18*
(200 ug/md)

Periodicidad
Informe anual
Fuentes

o Organizacion Mundial de la Salud (2021). WHO global air quality guidelines. Particulate
matter (PMz.sand PM1s), ozone, nitrogen dioxide, sulfur dioxide and carbon monoxide.

o Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de calidad del aire
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_Indicador Inmisiones de particulas PMv) |

Objetivo Monitorizar los niveles de inmision de contaminantes atmosféricos. Esto permite
conocer la calidad del aire en ambientes exteriores y posibilita evaluar posteriormente
la magnitud y tendencia de la exposicion poblacional a contaminantes perjudiciales
para la salud.

Definicion El nivel de inmisién es la concentracion de un contaminante en el ambiente en un

periodo determinado. El contaminante a analizar en son las particulas de diametro
menor a 10 micras (PMo).
Se tienen en cuenta los valores recomendados en la Ultima guia de calidad del aire
de la Organizacion Mundial de la Salud, que establece objetivos anuales e intermedios
provisionales para cada uno de los contaminantes considerados. Estos valores son
mas ambiciosos para la proteccion de la salud que los valores limite anuales (VLA)
recogidos en el Real Decreto 102/2011 relativo a la mejora de calidad del aire, siendo
estos ultimos empleados para los rangos de evaluacion mas desfavorables. También
se considera el nimero de superaciones de los valores limite horarios (VLH) o diarios
(VLD) del RD.

Metodologia Seran utilizados los datos de la estacion de la Red de Calidad del Aire del Gobierno
del Principado de Asturias, o la red de estaciones locales. El portal de datos abiertos
de la Consejeria de Administracion Autonémica, Medio Ambiente y Cambio Climatico
pone a disposiciobn de la ciudadania los datos horarios de los parametros
considerados.

Se analizaran las bases de datos correspondientes, calculando la concentracion media
anual de este contaminante, asi como el n° de superaciones para el VLD.
Pardmetros de evaluacion

La tabla siguiente muestra los niveles de adecuacién del indicador a los estdndares deseados, siendo
dentro de la escala los niveles A correspondientes en este caso al cumplimiento de las recomendaciones
de la OMS y la F a los limites actualmente vigentes en la legislacion estatal. El objetivo a largo plazo es
alcanzar el nivel A de forma progresiva a través de los diferentes niveles existentes.

*VLA segun RD 102/2011 **RD 102/2011 no permite su superacién

C BEREEE

Media anuall o 15 | 1520 | 20-30 | 30-40 | 4050 | >50
[ug/m3]

PM1o | Superaciones
de VLD 0-5 6-12 | 1319 | 20-27 | 28-35 | >35*
(50 pg/m®)

Periodicidad
Informe anual
Fuentes

o  Organizacion Mundial de la Salud (2021). WHO global air quality guidelines. Particulate matter
(PM:z.sand PM1), ozone, nitrogen dioxide, sulfur dioxide and carbon monoxide.

o Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de calidad del aire
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Indicador _Inmisiones de particulas (PM25) |

Objetivo Monitorizar los niveles de inmision de contaminantes atmosféricos. Esto permite
conocer la calidad del aire en ambientes exteriores y posibilita evaluar posteriormente
la magnitud y tendencia de la exposicion poblacional a contaminantes perjudiciales
para la salud.

Definicion El nivel de inmisién es la concentracion de un contaminante en el ambiente en un

periodo determinado. El contaminante a analizar en son las particulas de diametro
menor a 2,5 micras (PMzs).
Se tienen en cuenta los valores recomendados en la Ultima guia de calidad del aire
de la Organizacion Mundial de la Salud, que establece objetivos anuales e intermedios
provisionales para cada uno de los contaminantes considerados. Estos valores son
mas ambiciosos para la proteccion de la salud que los valores limite anuales (VLA)
recogidos en el Real Decreto 102/2011 relativo a la mejora de calidad del aire, siendo
estos ultimos empleados para los rangos de evaluacion mas desfavorables. También
se considera el nimero de superaciones de los valores limite horarios (VLH) o diarios
(VLD) del RD.

Metodologia Seran utilizados los datos de la estacion de la Red de Calidad del Aire del Gobierno
del Principado de Asturias, o la red de estaciones locales. El portal de datos abiertos
de la Consejeria de Administracion Autonémica, Medio Ambiente y Cambio Climatico
pone a disposiciobn de la ciudadania los datos horarios de los parametros
considerados.

Se analizaran las bases de datos correspondientes, calculando la concentracion media
anual de este contaminante.

Pardmetros de evaluacion

La tabla siguiente muestra los niveles de adecuacién del indicador a los estandares deseados, siendo
dentro de la escala los niveles A correspondientes en este caso al cumplimiento de las recomendaciones
de la OMS y la F a los limites actualmente vigentes en la legislacion estatal. El objetivo a largo plazo es
alcanzar el nivel A de forma progresiva a través de los diferentes niveles existentes.

*VLA segun RD 102/2011 **RD 102/2011 no permite su superacién
B (4 D
Media
PMa5 anual 0-5 5-10 10-15 15-20 | 20*-30 >30
[ug/m°]
Periodicidad
Informe anual
Fuentes

e Organizacion Mundial de la Salud (2021). WHO global air quality guidelines. Particulate
matter (PMz.sand PMs), ozone, nitrogen dioxide, sulfur dioxide and carbon monoxide.

o Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de calidad del aire
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Indicador Reparto modal

Objetivo Reducir la dependencia respecto al automévil de forma que se reduzca su peso en el
reparto modal, incrementar las oportunidades de los medios de transporte
alternativos, es decir, el peatdn, la bicicleta y el transporte colectivo en sus diversas
variantes.

Definicion La apuesta por una movilidad sostenible basada en el uso de medios de transporte
alternativos al vehiculo privado se refleja en este indicador de reparto del modo de
desplazamiento de la poblacién. Se consideran medios de transporte alternativos o
sostenibles aquellos que en comparacion con el automdvil suponen un menor
impacto ambiental, una reduccion de los conflictos sociales y un menor consumo de
recursos. El modo de desplazamiento de la poblacion se obtiene generalmente a partir
de encuestas de movilidad segun el numero de viajes en un dia laborable medio. El
parametro evaluado es el numero de viajes y el porcentaje de desplazamientos en
vehiculo privado respecto al total de desplazamientos en todos los medios de
transporte.

Metodologia A partir de datos de encuestas de movilidad, e informes con comparativas de
evolucion del trafico en la ZBE y municipio, asi como variaciones en aforos peatonales
y ciclistas, ademas de estadisticas de uso de la red de transporte publico.

Se plantean dos metodologias de calculo:

Metodologia 1:

Los datos de partida son los datos de la encuesta domiciliaria realizada para el Plan
de Movilidad. El seguimiento se realizara de la siguiente forma:

e Para calcular el n° de viajes en vehiculo privado, se tomaran como base los
datos de viajes en funcion del n° de vehiculos registrados por las camaras
de la ZBE.

e Para calcular el n° de viajes en transporte publico, se tomaran los datos de
viajeros por parada anuales, tanto de TUA (urbano) como transporte
interurbano (CTA).

e Para contabilizar la variacién en los flujos peatonales y ciclistas sera
necesario realizar aforos especificos, para los cuales se pueden emplear los
datos de las camaras de video que dispone el Ayto. con la ayuda de un
software de inteligencia artificial que registre los peatones y bicicletas.

Metodologia 2:
Los datos de partida son los datos de telefonia que publica el MITMA en su pagina
web ( ). El seguimiento se realizara de la siguiente forma:

e Para calcular el n° de viajes en vehiculo privado, se tomaran como base los
datos de viajes en funcion del n° de vehiculos registrados por las camaras
de la ZBE.

e Para contabilizar la variacién en los flujos peatonales y ciclistas sera
necesario realizar aforos especificos, para los cuales se pueden emplear los
datos de las cdmaras de video que dispone el Ayto. con la ayuda de un
software de inteligencia artificial que registre los peatones y bicicletas.

e Para calcular el n° de viajes totales, se analizaran los viajes con origen o
destino a los distritos censales que incluyen la ZBE.

La cuota modal se halla estimando el nimero de viajes por modo dividido entre los
viajes totales.
Parametros de evaluacion



https://www.transportes.gob.es/ministerio/proyectos-singulares/estudio-de-movilidad-con-big-data
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Indicador Reparto modal

La tabla siguiente muestra los niveles de adecuacion del indicador a los estdndares deseados, siendo
dentro de la escala los niveles A correspondientes a la parte de la distribucion modal realizada en vehiculo
privado deseable segun los indicadores de sostenibilidad del ministerio, y la F un escenario pesimista
con empeoramientos de los niveles actuales. El objetivo a largo plazo es alcanzar el nivel A de forma
progresiva a través de los diferentes niveles existentes.

o) <10% 10-25% 25-33% 33-40% 40-50% >50%

& So >60% 50-60% 40-50% 30-40% 20-30% <20%

| >20% 15-20% 10-15% 7,5-10% 5-7,5% <5%
Periodicidad

Informe anual.

Quinquenalmente se podra llevar a cabo encuestas domiciliarias (al menos 800) para valorar la variacion
de la cuota modal, dentro del marco de revision del Plan de Movilidad.

Fuentes

Sistema Municipal de indicadores de sostenibilidad urbana y local | Ministerio de Transportes, Movilidad
y Agenda Urbana (mitma.gob.es)



https://www.mitma.gob.es/areas-de-actividad/arquitectura-vivienda-y-suelo/urbanismo-y-politica-de-suelo/urbanismo-y-sostenibilidad-urbana/sistema-municipal-de-indicadores-de-sostenibilidad-urbana-y-local
https://www.mitma.gob.es/areas-de-actividad/arquitectura-vivienda-y-suelo/urbanismo-y-politica-de-suelo/urbanismo-y-sostenibilidad-urbana/sistema-municipal-de-indicadores-de-sostenibilidad-urbana-y-local
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Indicador Porcentaje de vehiculos cero emisiones con respecto al total de la flota de vehiculo
privado, transporte de mercancias y transporte colectivo.
Objetivo Segun el PNIEC, en el sector de la movilidad-transporte la reduccion prevista es de

27 Mt CO2-eq para 2030. Este resultado es consecuencia, sobre todo, del importante
desplazamiento modal desde el vehiculo de combustion convencional hacia el
transporte publico colectivo, el compartido y los modos no emisores, y como
resultado de la generalizada delimitacion de zonas de bajas emisiones en las ciudades
de mas de 50.000 habitantes a partir de 2023, en las que se prevé la limitacion del
acceso a los vehiculos mas emisores y contaminantes. Como consecuencia de la
implementacion de las medidas de impulso de cambio modal, se estima que el 35%
de los pasajeros-kilometro que se realizan en la actualidad en vehiculos
convencionales se desplazaran hacia modos no emisores para el afio 2030. Es,
asimismo, el resultado de la importante presencia de vehiculos eléctricos que se
espera para 2030: 5 millones de unidades, incluyendo coches, furgonetas, motos y
autobuses.

Definicion El objetivo es obtener el porcentaje de vehiculos circulantes de 0 emisiones respecto
al parque circulante en la ZBE, diferenciando entre turismos, vehiculos para la
distribucion urbana de mercancias y transporte publico. El pardmetro evaluado es el
porcentaje de vehiculos 0 emisiones respecto al total de vehiculos para cada uso.
Metodologia A partir de los datos obtenidos del censo de IVTM se calculard el porcentaje de
vehiculos 0 emisiones (parque censado).

A partir de los datos de matriculas registrados por las camaras se calculara el % de
vehiculos con distintivo 0 emisiones, estableciendo una relacion a partir de la base
de datos de la DGT.

Parametros de evaluacion

La tabla siguiente muestra los niveles de adecuacion del indicador a los estdndares deseados, siendo
dentro de la escala los niveles A correspondientes a la parte del parque circulante realizada en vehiculo
eléctrico deseable segun los objetivos de la Ley de Cambio Climatico, y la F un escenario pesimista
apenas mejora de los niveles actuales. El objetivo a largo plazo es alcanzar el nivel A de forma progresiva
a través de los diferentes niveles existentes.

B (4 D
>15% 15-10% 10-7% 7-5% 5-2% <2%
Periodicidad
Informe anual.
Fuentes

PNIEC 2021-2030



https://www.miteco.gob.es/content/dam/miteco/images/es/pnieccompleto_tcm30-508410.pdf
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Indicador Cobertura de la red de transporte publico (porcentaje de poblacion, porcentaje de
empleos y porcentaje de territorio),
Objetivo Incrementar el ndmero de viajes cotidianos realizados en medios de transporte

alternativos al automdvil privado. Garantizar el acceso a la red de transporte publico
de la ciudad, especialmente en areas habitadas y puntos de generacion y atraccion
de viajes de la ciudad. El acceso a redes de movilidad publica se configura clave en
la promocién de una movilidad racional, sostenible y democratica.

Definicidon Los modos alternativos considerados son: las paradas de autobus urbano e
interurbanas. Para cada modo de transporte se realiza un area de influencia segin
distancia considerada y se analiza la poblacion que tiene cobertura al menos de 300
metros (5 minutos caminando).

Metodologia Se utilizan herramientas GIS para determinar los radios de cobertura

Distancias consideradas: 300 metros a paradas de autobus urbano y 500 metros a
estaciones de tranvia, metro y tren.

Parametros de evaluacion

La tabla siguiente muestra los niveles de adecuacion del indicador a los estdndares deseados, siendo
dentro de la escala los niveles A correspondientes a la maxima cobertura de transporte publico deseable
segun los y la F un escenario pesimista apenas mejora de los niveles actuales. El objetivo a largo plazo
es alcanzar el nivel A de forma progresiva a través de los diferentes niveles existentes.

B (4 D
>100% 90-100% 80-90% 67-80% 50-67% <50%
Periodicidad
Informe anual.
Fuentes

Sistema Municipal de indicadores de sostenibilidad urbana y local | Ministerio de Transportes, Movilidad
y Agenda Urbana (mitma.gob.es)



https://www.mitma.gob.es/areas-de-actividad/arquitectura-vivienda-y-suelo/urbanismo-y-politica-de-suelo/urbanismo-y-sostenibilidad-urbana/sistema-municipal-de-indicadores-de-sostenibilidad-urbana-y-local
https://www.mitma.gob.es/areas-de-actividad/arquitectura-vivienda-y-suelo/urbanismo-y-politica-de-suelo/urbanismo-y-sostenibilidad-urbana/sistema-municipal-de-indicadores-de-sostenibilidad-urbana-y-local
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 CATEGORIA 2: Indicadores de cambio climatico y movilidad sostenible. |
Indicador Frecuencias medias de la red de transporte publico
Objetivo Incrementar el nimero de viajes cotidianos realizados en medios de transporte
alternativos al automdvil privado, con una red de transporte publica competitiva, que se
caracterice por un servicio frecuente que minimice los tiempos de espera en los
desplazamientos.
Definicion El tiempo de espera, afiadido al tiempo de desplazamiento, es una variable clave para la
competitividad del transporte publico frente a los desplazamientos en vehiculo privado.
Especialmente en ciudades grandes y medianas, en donde las distancias a recorrer
superan facilmente el kilémetro, la accesibilidad de la poblaciéon a una parada de
transporte publico de altas frecuencias aumenta la comodidad de uso del servicio, y
maximiza la capacidad para hacer transbordos en estructuras en red.
Frecuencias inferiores a 10 minutos asemejan el tiempo de espera al tiempo de
busqueda de aparcamiento en caso de los usuarios que utilizan el coche. Ademas, es la
frontera a partir de la cual desaparece la necesidad de consultar horarios.

Para frecuencias de 15 a 20 minutos las personas usuarias preferirdn conocer la hora
de paso exacta, y para promover los transbordos es necesaria una coordinacion
adecuada de los servicios para reducir tiempos de espera, algo poco habitual.
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Metodologia A partir de herramientas GIS se cuantifica la frecuencia media de la red de transporte
publico de un determinado barrio, segin el nimero de pasos de autobuses por cada
parada.

El n® de pasos por cada parada se toma a partir de los datos GTFS que proporciona el
CTA.

Parametros de evaluacion

La tabla siguiente muestra los niveles de adecuacion del indicador a los estdndares deseados, siendo
dentro de la escala los niveles A correspondientes a la maxima velocidad media del transporte publico
deseable segun los y la F un escenario pesimista apenas mejora de los niveles actuales. El objetivo a
largo plazo es alcanzar el nivel A de forma progresiva a través de los diferentes niveles existentes.

B c D

< 5 min 5-10min | 10-15min | 15-30 min | 30-60 km/h >60 min

Periodicidad
Informe anual.
Fuentes

Sistema Municipal de indicadores de sostenibilidad urbana y local | Ministerio de Transportes, Movilidad
y Agenda Urbana (mitma.gob.es)



https://www.mitma.gob.es/areas-de-actividad/arquitectura-vivienda-y-suelo/urbanismo-y-politica-de-suelo/urbanismo-y-sostenibilidad-urbana/sistema-municipal-de-indicadores-de-sostenibilidad-urbana-y-local
https://www.mitma.gob.es/areas-de-actividad/arquitectura-vivienda-y-suelo/urbanismo-y-politica-de-suelo/urbanismo-y-sostenibilidad-urbana/sistema-municipal-de-indicadores-de-sostenibilidad-urbana-y-local
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CATEGORIA 3: Indicadores de ruido.

Indicador

Confort acustico

Objetivo

Evaluar el porcentaje de poblacion expuesta a niveles de ruido por encima de los
niveles admisibles. La restriccion de viario publico para el vehiculo de paso, la
reduccion de la velocidad en calles de uso prioritario para los peatones o la utilizacion
de pavimentos fono absorbentes son algunas de las medidas para reducir el impacto
acustico.

Este indicador esta basado en el de Confort acustico del Sistema de indicadores y
condicionantes para ciudades grandes y medianas.

Definicion

La contaminacion acustica es la presencia en el ambiente de ruidos o vibraciones que
impliquen molestia, riesgo o dafio para las personas, el desarrollo de sus actividades
o0 bienes de cualquier naturaleza, o que causen efectos significativos sobre el medio
ambiente.

Para evaluar la magnitud del ruido, se mide el nivel de presién sonora continuo
equivalente (LAeq) en un determinado intervalo de tiempo -Ld durante el dia, Le
durante la tarde y Ln durante la noche-; se expresa en decibelios dB(A), cuyo registro
estd referenciado a una altura de 4 metros.

El indice indica la proporcion de poblacion expuesta a diferentes niveles de molestia
por causa del ruido, teniendo en cuenta los objetivos de calidad acustica para ruido
aplicables a areas urbanizadas existentes (anexo Il del Real Decreto 1367/2007),
concretamente en sectores con predominio del suelo residencial.

Metodologia

Empleando el Mapa Estratégico de Ruido (realizado con un programa de simulacion
que contempla la intensidad media del trafico urbano), se obtiene el numero de
ciudadanos afectados para cada nivel de ruido (Lden).

Este indicador es el Estandar Europeo del nivel de ruido medio durante el dia, tarde y
noche aplicando una penalizacion al ruido nocturno entre las 23 y las 7 de la mafiana
de 10 dB y al ruido de tardes de 19 a 23 una penalizacién de 5 dB.

Se calcula mediante la siguiente expresion:

1 Ld Le+5 Lp+10
Len =10-10gﬁ-(12-10w+4-10 0 +8-10 10 )

Donde:

e Ld es el nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A definido en la norma
ISO 1996-2: 1987, determinado a lo largo de todos los periodos dia de un
afio.

e Le es el nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A definido en la norma
ISO 1996-2: 1987, determinado a lo largo de todos los periodos tarde de un
ano.

e Ln es el nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A definido en la norma
ISO 1996-2: 1987, determinado a lo largo de todos los periodos noche de
un ano.

Parametros de evaluacion

La tabla siguiente muestra los niveles de adecuacion del indicador a los estdndares deseados, siendo
dentro de la escala los niveles A correspondientes a la parte de la poblaciéon deseable con afecciones por
ruido inferiores a los limites legales segun la legislacion actual, y la F un escenario pesimista apenas
mejora de los niveles actuales. El objetivo a largo plazo es alcanzar el nivel A de forma progresiva a través
de los diferentes niveles existentes.
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CATEGORIA 3: Indicadores de ruido.

Indicador | Confort acustico
B c D
Ls > 65 dBA
Le > 65 dBA <5% 5-10% 10-15% 15-20% 20-25% >25%
L, > 55 dBA
Fuentes

Sistema Municipal de indicadores de sostenibilidad urbana y local | Ministerio de Transportes, Movilidad

y Agenda Urbana (mitma.gob.es)



https://www.mitma.gob.es/areas-de-actividad/arquitectura-vivienda-y-suelo/urbanismo-y-politica-de-suelo/urbanismo-y-sostenibilidad-urbana/sistema-municipal-de-indicadores-de-sostenibilidad-urbana-y-local
https://www.mitma.gob.es/areas-de-actividad/arquitectura-vivienda-y-suelo/urbanismo-y-politica-de-suelo/urbanismo-y-sostenibilidad-urbana/sistema-municipal-de-indicadores-de-sostenibilidad-urbana-y-local
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CATEGORIA 4: Indicadores de eficiencia energética

Indicador Emisiones evitadas de gases de efecto invernadero (GEI)

Objetivo Hacer un seguimiento de las emisiones de gases de efecto invernadero (GEl) a la
atmosfera del parque circulante privado y evaluar el ahorro energético.

El cambio climatico es uno de los mayores retos que la humanidad tiene planteados
en el siglo XXI; el calentamiento de la Tierra no es una amenaza virtual, sino una
realidad tangible. El cuarto informe del IPCC (Panel Intergubernamental sobre el
Cambio Climético) define el fenémeno del cambio climético como un hecho
inequivoco y atribuible, con mas de un 90% de certeza, a la actividad humana. Invertir
la tendencia actual requiere de la reduccién y control de las emisiones de GEI.

Definicion La Convencion sobre el Cambio Climatico define como gases de efecto invernadero
al CO2, CH4, N20O, HFCs, PFCs y SFs, ya que tienen un periodo mayor de permanencia
en la atmdsfera. Estos gases difieren en su influencia sobre el calentamiento global
debido a sus diferentes propiedades y tiempo de vida en la atmésfera. Estas
diferencias en el impacto sobre el clima se expresaran a través de una unidad comdn
basada en el forzamiento radiactivo del dioxido de carbono: la emision de CO:
equivalente. Estimar la reduccidn en su emision es la forma mas sencilla de evaluar
el ahorro energético.

Metodologia Se emplearan los datos de la matriz de viajes en vehiculo privado para estimar las
toneladas de cada uno de los GEI emitidos a la atmésfera, aplicando los factores de
emision (por tipo de vehiculo, afio de matriculacion y combustible) recogidos en la
metodologia del Sistema Espariol de Inventario de Emisiones en su ficha “Transporte
por carretera: Combustion”.

Mediante el factor de equivalencia entre los distintos GEl y el CO2, denominado
Potencial de Calentamiento Global (PCG), se puede calcular la cantidad de CO2-eq
emitido por el parque circulante durante un periodo determinado. Comparando con
el periodo de referencia se calcularé el porcentaje de reduccién de emisiones.

Parametros de evaluacion

Niveles de reduccion frente al tiempo base.
B c D

>20% 15-20% 10-15% 5-10% 0-5% <0%

Fuentes

Sistema Municipal de indicadores de sostenibilidad urbana y local | Ministerio de Transportes, Movilidad
y Agenda Urbana (mitma.gob.es)

Sistema Espafiol de Inventario de Emisiones: Metodologias de estimacién de emisiones. Transporte por
carretera:  Combustion (https://www.miteco.gob.es/es/calidad-y-evaluacion-ambiental/temas/sistema-
espanol-de-inventario-sei-/metodologias-estimacion-emisiones/)



https://www.mitma.gob.es/areas-de-actividad/arquitectura-vivienda-y-suelo/urbanismo-y-politica-de-suelo/urbanismo-y-sostenibilidad-urbana/sistema-municipal-de-indicadores-de-sostenibilidad-urbana-y-local
https://www.mitma.gob.es/areas-de-actividad/arquitectura-vivienda-y-suelo/urbanismo-y-politica-de-suelo/urbanismo-y-sostenibilidad-urbana/sistema-municipal-de-indicadores-de-sostenibilidad-urbana-y-local
https://www.miteco.gob.es/es/calidad-y-evaluacion-ambiental/temas/sistema-espanol-de-inventario-sei-/metodologias-estimacion-emisiones/
https://www.miteco.gob.es/es/calidad-y-evaluacion-ambiental/temas/sistema-espanol-de-inventario-sei-/metodologias-estimacion-emisiones/

